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АДМИНИСТРАЦИЯ БЕРЕЗОВСКОГО РАЙОНА

ХАНТЫ-МАНСИЙСКОГО АВТОНОМНОГО ОКРУГА – ЮГРЫ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от  29.06.2017        



                   

                             № 564
пгт. Березово
Об утверждении программ комплексного развития транспортной инфраструктуры сельских поселений Березовского района

На основании Федерального закона от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Постановления Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», статьи 26 Градостроительного кодекса РФ, устава Березовского района:

1. Утвердить:

1.1. Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Светлый согласно приложению 1 к настоящему постановлению;
1.2. Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Хулимсунт согласно приложению 2 к настоящему постановлению;
1.3. Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Приполярный согласно приложению 3 к настоящему постановлению;
1.4. Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Саранпауль согласно приложению 4 к настоящему постановлению.
2. Опубликовать настоящее постановление в газете «Жизнь Югры» и разместить на официальном веб-сайте органов местного самоуправления Березовского района.

3. Настоящее постановление вступает в силу после его официального опубликования. 

И.о. главы района, 

первый заместитель главы района                                                     М.Н. Загороднюк       
Приложение 1 

к постановлению администрации Березовского района

от  29.06.2017  № 564 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Светлый на период до 2030 года
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Введение

Одним из основополагающих условий развития  поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования.

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:

· демографическое развитие;

· перспективное строительство;

· состояние транспортной инфраструктуры.

Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. Основными целями программы являются:

· обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования;
· обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования;
· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании;
· обеспечение условий для управления транспортным спросом;
· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов. Таким образом, Программа является прогнозно-плановым документом, во-первых, формулирующим и увязывающим по срокам, финансовым, трудовым, материальным и прочим ресурсам реализацию стратегических приоритетов в сфере развития транспортной инфраструктуры муниципального образования, во-вторых, формирующим плановую основу взаимодействия членов местного сообщества, обеспечивающего и реализацию стратегических приоритетов, и текущее сбалансированное функционирование экономического и социального секторов муниципального образования.

Паспорт программы

	Наименование

программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Светлый на период до 2030 года

	Основание для разработки

Программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры являются:

1.Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

2.Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

3. Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440«Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Заказчик Программы
	Администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры

	Основной разработчик Программы
	Общество с ограниченной ответственностью «Экоконсалт»

	Цели Программы
	· развитие современной и эффективной транспортной  инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения   и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

· создание условий для управления транспортным спросом.

	Задачи Программы
	· увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 

· повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения;  

· обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;  

· увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.

	Целевые индикаторы и показатели 
	· доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения;

· протяженность тротуаров;

· уровень надежности существующих объектов;

· общая протяженность улично-дорожной сети.

	Сроки и этапы реализации Программы
	Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2030 гг. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.

	Объемы и источники финансового обеспечения Программы
	Общий объем финансирования Программы составляет в 2017-2030 годах – 428 380 тыс.рублей  за счет бюджетных средств разных уровней и привлечения внебюджетных источников.

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2017-2030 годов, могут быть уточнены при формировании проекта местного бюджета.

Объемы и источники финансирования ежегодно уточняются при формировании бюджета муниципального образования на соответствующий год. Все суммы показаны в ценах соответствующего периода.

	Запланированные мероприятия Программы
	Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий:

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры.

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

4. Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного  значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному.

5.  Мероприятия по организации дорожного движения.

Реализация мероприятий позволит повысить уровень качества и безопасности транспортного обслуживания населения.

6. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных и велосипедных дорожек.

Реализация мероприятий позволит повысить качество велосипедного и пешеходного передвижения населения.


Общие сведения

Сельское поселение Светлый (далее – сельское поселение, поселок, муниципальное образование) - сельское поселение в составе Березовского района Ханты-Мансийского автономного округа - Югра Тюменской области. Административный центр - поселок Светлый. 

Поселок Светлый расположен в юго-восточной части Березовского района и является административным центром сельского поселения Светлый Березовского района. С восточной стороны поселок ограничен озерами Ай-Мухынгтув и Ун-Мухынгтув, с юго- западной - старицей реки Пунга, с других сторон - заболоченными территориями. Территория поселка составляет 596 га. Население поселка на 01.01.2016 года составило 1283 человека.
Рисунок 1.

Территория муниципального образования
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Климат поселения - континентальный. Характеризуется суровой, холодной и продолжительной зимой, жарким непродолжительным летом, резкими колебаниями температуры в течение года, месяца и даже суток. Расчетная температура наружного воздуха - 39(С. Устойчивый снежный покров устанавливается с 20 ноября, высота покрова равна 43 см, максимальная глубина промерзания почвы 191-233 см, господствующие ветры – юго-западного направления. Средняя температура января 21 - 22 0С. Период с устойчивыми морозами (число дней) 150-160 дней. 

Заморозки затягиваются до конца июня. Устойчивые морозы держатся со второй половины октября до конца апреля. Абсолютный минимум –54˚С. 

Лето короткое, однако, заморозки возможны и в летние месяцы. Абсолютный максимум температур отмечен в июле: +31˚С. 

Среднегодовая температура воздуха составляет –6,4˚С. 

Согласно СНиП 32.01.99 (Строительная климатология), территория, рассматриваемая настоящим проектом, относится к северному строительно- климатическому району I D. Расчетная температура для отопления – минус 42(С, для вентиляции – 29(С. Продолжительность отопительного периода – 292 дня.

На территории сельского поселения Светлый площадь производствено-складской зоны, а также зона добычи полезных ископаемых составляет 24,6 га, На данной площади расположены складские территории, территория СПХГ Пунгинского ЛПУ МГ филиала ООО "Газпром Трансгаз Югорск". 

Южнее поселка Светлый расположен карьер №1 МГ Игрим – Серов - Н.Тагил. Филиалом «Газпром трансгаз Югорск» на территории сельского поселения Светлый является Пунгинское линейного производственное управление магистральных газопроводов (Пунгинское ЛПУ МГ). Пунгинское ЛПУ МГ образовано 17.01.1966. Управление обслуживает магистральные газопроводы: «Надым-Пунга I», «Надым-Пунга II», «Надым-Пунга III», «Игрим-Серов», «Пунга-Ухта I», «Пунга-Ухта II», «Пунга-Грязовец», «Уренгой-Петровск», «Уренгой-Новопсков».

Площадь жилых территорий в границах населенного пункта составляет 41,8 га, в том числе индивидуальной жилой застройки – 23,3 га (56%), малоэтажной жилой застройки – 17,4 га (41%), среднеэтажной жилой застройки -1,1 га (3%). Плотность населения на территориях постоянной жилой застройки составляет 35 чел./га.

Социальная сфера поселения представлена сетью учреждений, деятельность которых направлена на реализацию полномочий в области дошкольного и школьного образования, организации культурного досуга, а также предприятиями, оказывающими услуги бытового обслуживания населения.

1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры поселения

Развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования поселок Светлый является необходимым условием улучшения качества жизни населения в поселении.

Транспортная инфраструктура муниципального образования поселка Светлый является составляющей инфраструктуры Березовского района Ханты-Мансийского автономного округа - Югры. 

Существующее транспортное обеспечение сельского поселения представлено автомобильным и воздушным транспортом.

Воздушный транспорт.

Посредством воздушного транспорта сельское поселение связано с другими поселениями Берёзовского муниципального района.  

Автомобильный транспорт.

На территории сельского поселения имеются автомобильные дороги местного значения общего пользования, их общая протяженность составляет 20,285 км (с дорожной одеждой с капитальным типом покрытия 5,286 км, с дорожной одеждой с низшим типом покрытия 15,0 км). Они обеспечивают связь населенного пункта поселения с промышленными предприятиями. На автомобильной дороге располагается автодорожный мост через р. Пунга.

Также на территории сельского поселения имеются автозимники общей протяженностью 11,8 км.

Основные показатели существующей улично-дорожной сети по данным Администрации сельского поселения Светлый приведены в таблице 1.2.

Таблица 1.2
 Основные показатели существующей улично-дорожной сети 

	Название улицы
	Тип покрытия
	Длина
	Примечание (состояние удовл., неудовл., наличие знаков)

	Дачная
	грунт
	0,7 (ориентировочно)
	-

	Лесная
	грунт
	0,3 (ориентировочно)
	-

	Надежд
	грунт
	0,6 (ориентировочно)
	-

	Таежная
	грунт
	0,4 (ориентировочно)
	-

	Приозерная
	грунт
	0,3 (ориентировочно)
	-

	Песчаная 
	грунт
	0,2 (ориентировочно)
	-

	Новая
	грунт
	0,4 (ориентировочно)
	-

	Автопроезд ФОК (Пунгинское ЛПУМГ)
	ж/б плиты
	0,102 км
	удовл., в наличии

	Автопроезд  хлебопекарни на 1,3 т/сут., в п. Светлый (Пунгинское ЛПУМГ)
	ж/б плиты
	0,181 км
	удовл.

	Автопроезды и площадки (Пунгинское ЛПУМГ)
	ж/б плиты
	0,016 км
	удовл.

	
	ж/б плиты
	0,015 км
	удовл.

	
	ж/б плиты
	0,020 км
	удовл.

	Автомобильная дорога по п. Светлый (дорога с твердым покрытием) (Пунгинское ЛПУМГ)
	ж/б плиты, 

грунт
	4,550 км
	удовл.

	Подъездная дорога к больнице на 15 коек в п. Светлый (Пунгинское ЛПУМГ) 
	ж/б плиты
	0,162 км
	удовл.

	Подъезды к больнице на 15 коек в п. Светлый Пунгинское ЛПУМГ)
	ж/б плиты
	0,240 км
	удовл., в наличии

	Подъездная дорога 6 м. к холодильнику 100 т п. Светлый (Пунгинское ЛПУМГ)
	грунт
	0,099 км
	удовл.

	Дорога на причал
	грунт
	6,000 км
	удовл.

	Дорога в аэропорт
	грунт
	2,000 км
	удовл.

	Дорога на кладбище
	грунт
	4,000 км
	удовл.

	ИТОГО
	
	20,285 км
	


Рисунок 2

Характеристика дорог по типам покрытия, (%)
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На территории сельского поселения отсутствуют автомобильные дороги с капитальным типом покрытия к промышленным предприятиями.

На сегодняшний день значительная часть улиц и дорог поселка Светлый, имеет дорожную одежду капитального типа с грунтовым покрытием. Пешеходное движение осуществляется, в основном, по проезжим частям улиц, в связи с отсутствием пешеходных дорожек (тротуаров), что приводит к возникновению дорожно-транспортных происшествий (ДТП). Пешеходные дорожки (тротуары) имеются по улице Первопроходцев и по улице Набережная (от Набережная, 21 б – КСК «Таежный» - ул. Первопроходцев – до ул. Набережная, д.55).

Улично-дорожная сеть является основным образующим элементом транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры населенного пункта. Развитие дорожной сети и инфраструктурных объектов в комплексном развитии поселения является одним из наиболее социально-значимых вопросов. Сеть внутрипоселковых автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, позволяет расширить производственные возможности экономики за счет снижения транспортных издержек и  затрат  времени  на перевозки. 

Проектируемые транспортные схемы населенного пункта являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог. 

Программой предусматривается создание единой системы транспортной и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающих к ним территориям. Такая система призвана обеспечить удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

Улично-дорожная сеть муниципального образования сельского поселения Светлый представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории муниципального образования с производственной зоной, с кварталами жилых домов, с общественной зоной. 

Выявлены следующие недостатки улично-дорожной сети муниципального образования поселок Светлый:

отсутствие четкой дифференциации улично-дорожной сети по категориям, согласно требованиям региональных нормативов градостроительного проектирования Ханты-Мансийского автономного округа – Югры (далее по тексту – РНГП ХМАО-Югры);

· отсутствие на части улиц твердого покрытия;
· передвижение пешеходов не на всех улицах поселения отвечают параметрам;

· отсутствует станция технического обслуживания.

На территории сельского поселения Светлый располагаются следующие объекты транспортной инфраструктуры:

· автозаправочная станция мощностью 2 топливо-раздаточных колонки;

·  взлетно-посадочная площадка.

По состоянию на начало 2016 г. общая численность жителей в сельском поселении Светлый составляла 1283 чел. Обеспеченность населения легковыми автомобилями равняется 150 ед. на 1000 жителей. В соответствии с этими данными легковых автомобилей составляет 193 единиц.

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта АЗС, СТО и местами постоянного хранения обозначены в РНГП ХМАО-Югры.

Согласно п. 3.5:

потребность в АЗС составляет 1 топливо - раздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

потребность в СТО составляет: 1 пост на 200 легковых автомобилей;
общая обеспеченность гаражами и открытыми стоянками для постоянного хранения легковых автомобилей должна составлять не менее 90 процентов расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.

Исходя из общего количества легковых автомобилей и наличия объектов дорожного сервиса видно, что в настоящее время поселение обеспечено СТО мощностью 6 постов.

В соответствии с обеспеченностью жителей индивидуальными легковыми автомобилями и с учетом численности населения, проживающего в малоэтажной застройке (1153 чел.), потребность в местах постоянного хранения автотранспорта составляет 173 машино-мест.

Хранение легкового автотранспорта жителей, обеспеченных индивидуальным жильем, осуществляется на территории приусадебных участков.

Исходя из отсутствия и потребности мест постоянного хранения индивидуального автотранспорта, можно сделать вывод, что в настоящее время в поселке спрос на гаражи не удовлетворен.

Большинство передвижений в поселке Светлый приходится на личный автотранспорт и пешеходные сообщения. Проектирование системы общественного транспорта должно полностью отвечать требованиям, предъявляемым в части, касающейся обеспечения доступности объектов общественного транспорта для населения, и, в том числе, для его маломобильных групп. 

Пунгинским ЛПУМГ планируется выполнение капитального ремонта дорог и автопроездов с твердым покрытием в 2017 году подрядным способом с последующей передачей в собственность сельского поселения Светлый.

Стратегической целью в данной отрасли является улучшение обеспечения транспортными услугами жителей муниципального образования с учетом перспективного плана развития дорожно-транспортной сети, автомобильного транспорта.

Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования транспортной системы, которая зависит от уровня развития и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования и межмуниципальных транспортных путей. 

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным экономическим потерям, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития муниципального образования поселок Светлый, поэтому совершенствование сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования имеет важное значение для поселения.

Развитие дорожной сети позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту поселения.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. 

В связи с сильнозаболоченной местностью строительство автомобильных дорог на территории муниципального образования не происходило, так как это привело бы к необоснованным затратам на строительство и обслуживание дорог. Транспортная отрасль из-за слабой экономической активности на территории муниципального образования выполняет, прежде всего, социальную функцию – участие в северном завозе. 

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. В настоящее время основной проблемой в сфере внешнего транспорта сельского поселения является отсутствие автомобильных дорог с капитальным типом дорожного покрытия. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта».

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение программно-целевого метода в развитии внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования муниципального образования поселок Светлый позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками:

-риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

-риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования;

-риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту внутрипоселковых автомобильных дорог в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

Недостаточный уровень развития транспортной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития муниципального образования сельское поселение Светлый.

Обеспечение безопасности дорожного движения является одной из важных социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и моральный ущерб как обществу в целом, так и отдельным гражданам. Дорожно-транспортный травматизм приводит к исключению из сферы производства людей трудоспособного возраста. Гибнут и становятся инвалидами дети. 

Обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью национальных задач обеспечения личной безопасности, решения демографических, социальных и экономических проблем, повышения качества жизни, содействия региональному развитию.

Одним из главных направлений демографической политики, в соответствии с Концепцией демографической политики Российской Федерации на период до 2025 года, обозначено снижение смертности населения, прежде всего высокой смертности мужчин в трудоспособном возрасте от внешних причин, в том числе в результате дорожно-транспортных происшествий.

Цели повышения уровня безопасности транспортной системы, сокращения темпов роста количества дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести их последствий, числа пострадавших и погибших в них обозначены и в Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года. 

Таким образом, задачи сохранения жизни и здоровья участников дорожного движения за счет повышения качества и оперативности медицинской помощи пострадавшим и, как следствие, сокращение демографического и социально-экономического ущерба от дорожно-транспортных происшествий и их последствий согласуются с приоритетными задачами социально-экономического развития РФ в долгосрочной и среднесрочной перспективе и направлены на обеспечение снижения темпов убыли населения РФ, создание условий для роста его численности.

При условии сохраняющейся улично-дорожной сети в муниципальном образовании поселка Светлый, предполагается увеличение интенсивности дорожного движения и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий.

Фактором риска, оказывающим влияние на результаты программы и на который участники программы не могут оказать непосредственного влияния, является рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет. Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на федеральном уровне.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимо продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса муниципального образования ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозки грузов на территории поселения

Рост численности населения

Прогнозирование развития транспортной инфраструктуры опирается на анализ демографической ситуации на территории, процессов рождаемости и смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения.

Общая численность постоянного населения муниципального образования поселка Светлый на 01.01.2016 г. составила 1283 человека (5,5 % от общей численности постоянного населения Березовского района). Динамика численности населения поселка Светлый представлены на рисунке 3.

Рисунок 3 

Динамика численности населения 
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На конец 2011 года  численность  населения поселения составляла 1453 человека, при этом средний размер семьи составляет 3,2 человека. Доля коренных малочисленных народов Севера - около 13 % населения, в основном – это ханты, манси и ненцы. Среднегодовой прирост населения с 2004 по 2011 гг. составляет минус 1,4%.

За рассматриваемый период численность населения сократилась на 11% по отношению к 2004 году. При этом рост численности наблюдался в 2006 и 2010 годах, последний объясняется положительным естественным приростом (за период  с 2009 по 2010 гг.- естественный прирост составил 10 человек). Коэффициент рождаемости на начало 2010 года -12,9 на 1000 человек, коэффициент смертности  – 7,8 на 1000 человек.  

В половой структуре населения прослеживается  небольшое превосходство доли женского населения (51%)  над мужским (49%). При этом в разрезе возрастных групп соотношение долей мужского и женского населения различны (Рисунок 4): наблюдается значительное превосходство доли женского населения в группе лиц старше трудоспособного возраста (на 10%). В группе населения трудоспособного возраста, наоборот, доля мужского населения на 9% больше женского.

Рисунок 4

Половозрастная структура численности населения сельского поселения на конец 2011 года, %
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Возрастная структура является «регрессивной» (рост численности лиц пожилого возраста), доля группы младше трудоспособного возраста - 13%, доля группы трудоспособного возраста – 65% и старше трудоспособного возраста - 22%. 

В целом, демографическая ситуация в поселении характеризуется следующими показателями:

положительным естественным движением населения (10 чел. за период 2009-2010 гг.);

половой диспропорцией (49% мужчин и 51 % женщин);

«регрессивной» возрастной структурой населения.

Прогнозирование численности населения сельского поселения Светлый на период до 2030 г. было выполнено с учетом:

·  Генерального плана сельского поселения Светлый;

– Стратегией социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года;

– Схемой территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа – Югры до 2020 года;

– Схемой территориального планирования Березовского муниципального района до 2027 года.

К концу расчетного срока прогнозируется увеличение численности населении до 1900 человек, при этом темп прироста составит 31% от существующего населения (Рисунок 5).

Рисунок 5 

Прогноз численности населения сельского поселения
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В результате прогноза ожидается увеличение доли населения младше трудоспособного возраста на 5% и сокращение доли  старше трудоспособного возраста на 5%.

Численность населения поселка Светлый планируется увеличить следующим образом:

рост рождаемости и  снижение смертности, которые возможно достичь за счет повышения уровня жизни населения (улучшения жилищных условий, улучшения состояния объектов социальной значимости) и обеспечения социальной поддержки населения;

приток трудовых ресурсов на новые рабочие места, создаваемые на проектируемых производственных объектах.

Перспективное строительство

Генеральным планом сельского поселения Светлый предусмотрено:

упорядочение, структурирование и уплотнение сложившейся застройки;

вынос жилищного фонда, размещенного в санитарно-защитных зонах производственных объектов; 

снос ветхих и недействующих домов и переселение жителей из жилищного фонда, непригодного для проживания.

На конец расчетного срока площадь жилых зон п. Светлый должна составить 40,5 га (что на 3% меньше по отношению к существующему положению), в том числе:

среднеэтажной жилой застройки – 1,2 га (3% от общей площади жилых зон) – рост на 9% по отношению к существующему периоду;

малоэтажной жилой застройки – 16,0 га (40%) – сокращение на 8%;

индивидуальной жилой застройки – 23,3 га (57%).

Общий объем проектного жилищного фонда при средней жилищной обеспеченности 29 кв. м на человека, должен составить 56,3 тыс. кв. м. (рост на 44% по отношению к существующему положению), в том числе по типам жилой застройки:

среднеэтажной жилой застройки – 7,3 тыс. кв. м (13% от общего объема жилищного фонда);

малоэтажной жилой застройки – 35,1 тыс. кв. м (62%);

индивидуальной жилой застройки – 13,9 тыс. кв. м (25%).

При этом градостроительная емкость территории должна составить 1900 человек. Объем жилищного строительства ориентировочно должен составить не менее 17,5 тыс. кв. м.

Плотность населения в границах населенного пункта и средняя плотность населения на территории жилой застройки к концу расчетного срока должны составить 3 человека на га и 47 человек на га соответственно.

Также генеральным планом предусмотрен снос 3-х жилых домов (1 одноквартирный и 2 многоквартирных жилых дома), из которых один является недействующим. Общий объем сносимого жилищного фонда составит 0,6 тыс. кв. м (таблица 2.1).

Таблица 2.1
Изменение объема жилищного фонда к концу расчетного срока 

	Статус жилищного фонда
	Объем жилищного фонда, тыс. кв. м

	Сохраняемый действующий жилищный фонд
	38,8

	Проектируемый жилищный фонд
	17,5

	Сносимый жилищный фонд, в т.ч.
	0,6

	Сносимый действующий жилищный фонд
	0,4

	Сносимый недействующий жилищный фонд
	0,2


Таким образом, можно сделать следующие выводы по жилищной сфере сельского поселения Светлый:

площадь жилых зон к концу расчетного срока должна составить 40,5 га (что на 3% меньше по отношению к существующему положению);

новое жилищное строительство составит не менее 17,5 тыс. кв. м;

общий объем жилищного фонда должен составить  порядка 56,3 тыс. кв. м, что  на 44%  больше существующей площади;

плотность населения в границах населенного пункта и средняя плотность населения на территории жилой застройки к концу расчетного срока должны составить - 3 человека на га и 47 человек на га соответственно;

средняя жилищная обеспеченность должна составить не менее 30 кв. м на человека. что на 11% больше существующей средней жилищной обеспеченности.

Направления экономического развития    
На территории сельского поселения Светлый к концу расчетного срока генеральным планом определены четыре производственные площадки под размещение следующих объектов:

промплощадка СПХГ Пунгинского ЛПУМГ ФЛ ООО "ГАЗПРОМ ТРАНСГАЗ ЮГОРСК";

объект СПХГ Пунгинского ЛПУМГ ФЛ ООО "ГАЗПРОМ ТРАНСГАЗ ЮГОРСК";

площадка временного хранения торфа СПХГ Пунгинского ЛПУМГ ФЛ ООО "ГАЗПРОМ ТРАНСГАЗ ЮГОРСК";

объект инфраструктуры промбазы СПХГ Пунгинского ЛПУМГ ФЛ ООО "ГАЗПРОМ ТРАНСГАЗ ЮГОРСК".

Типы зон, составляющие территорию муниципального образования к концу расчетного срока не изменятся.

Кроме того, Генеральным планом предусмотрена реконструкция территории недействующей базы ОРСа под территорию коммунально-складского назначения.

Типы зон, составляющие территорию населенного пункта к концу расчетного срока не изменятся.

Развитие транспортной инфраструктуры

Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения, нейтрализация отрицательных климатических факторов расположения поселения в северных регионах России, снижение социальной напряженности от транспортного дискомфорта.

Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения, внутри поселка Светлый предлагается строительство новых и реконструкция уже существующих улиц и дорог. В соответствии с РНГП ХМАО-Югры введена четкая дифференциация улично-дорожной сети по категориям. С учетом функционального назначения улиц и дорог и интенсивности транспортного движения на отдельных участках назначены:

главная улица с шириной проезжей части 8,0 м;

улица в жилой застройке основная с шириной проезжей части 6,0 м;

улица в жилой застройке второстепенная с шириной проезжей части 6,0 м;

проезд с шириной проезжей части 6,0 м.

Для движения пешеходов в состав улиц включены тротуары с шириной пешеходной части которая зависит от категории улиц и изменяется от 1,5 до 1,0 м. Основные показатели проектируемой улично-дорожной сети приведены ниже (Таблица 2.2).

Таблица 2.2 

Основные показатели проектируемой улично-дорожной сети

	Показатели улично-дорожной сети
	Ед. изм.
	

Кол-во

	Общая протяженность / общая площадь покрытия,
	км / кв.м.
	11,1/73200

	в том числе по категориям:

главные улицы;

улицы в жилой застройке основные;

улицы в жилой застройке второстепенные;

проезды.
	км / кв.м.

км / кв.м.

км / кв.м.

км / кв.м.
	3,2(1,1)/25700

1,0/6100

3,4(0,3)/20300

3,5/21100


В таблице по каждой категории указана общая протяженность улиц и дорог. В скобках выделена часть улиц и дорог, предлагаемых к строительству и реконструкции на первую очередь. Оставшуюся часть улиц и дорог предлагается построить и реконструировать в течение расчетного срока.

При подготовке проектной документации в обязательном порядке предусмотреть выполнение мероприятий по обеспечению доступности зданий и сооружений для маломобильных групп населения согласно СНиП 35-01-2001 «Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения», в том числе устройство:

пониженных бортов в местах наземных переходов, а также изменения конструкций покрытия тротуаров в местах подходов к переходам для ориентации инвалидов по зрению с изменением окраски асфальта;

пешеходных ограждений  в местах движения инвалидов, на участках, граничащих с высокими откосами и подпорными стенками;

пандусов и двухуровневых поручней, а также горизонтальных площадок для отдыха – на лестничных сходах;

звуковых устройств для слабовидящих на светофорных объектах;

дорожных знаков и указателей, предупреждающих о движении инвалидов.

На территории сельского поселения Светлый на конец расчетного срока планируется проживание 1900 человек. Обеспеченность населения легковыми автомобилями на расчетный срок составляет 300 автомобилей на 1000 жителей. Таким образом, на конец расчетного срока число автомобилей индивидуального пользования составит порядка 570   единиц. 

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта АЗС, СТО и местами постоянного хранения обозначены в РНГП ХМАО-Югры.

Согласно п. 3.5:

потребность в АЗС составляет 1 топливо - раздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

потребность в СТО составляет: 1 пост на 200 легковых автомобилей.

общая обеспеченность гаражами и открытыми стоянками для постоянного хранения легковых автомобилей должна составлять не менее 90 процентов расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.

В соответствии с обеспеченностью жителей индивидуальными легковыми автомобилями и с учетом численности населения, проживающего в малоэтажной и среднеэтажной застройке (1561чел.), потребность в местах постоянного хранения автотранспорта составляет 423 машино-мест.

Генеральным планом предусмотрено строительство:

СТО мощностью 3 поста;

гаражей индивидуального транспорта вместимостью 430 машино-мест.

Хранение личного автотранспорта жителей поселка, обеспеченных индивидуальным жильем, предусматривается на территории приусадебных участков. 

Объекты автомобильного и воздушного транспорта не затронутые строительством сохраняются.

При планировании развития внешнего транспорта, улично-дорожной сети и объектов транспортного обслуживания определился следующий перечень объектов транспортной инфраструктуры местного значения, предложенных генеральным планом к строительству и реконструкции на территории муниципального образования:

Объекты местного значения на уровне муниципального района:

Автомобильные дороги:

автомобильные дороги общего пользования местного значения с дорожной одеждой капитального типа IV категории, общей протяжённостью 10,4 км в границах сельского поселения. Данные дороги предназначены для круглогодичного подъезда к промышленным объектам.

Объекты местного значения на уровне сельского поселения:

Улично-дорожная сеть:

главные улицы, общей протяженностью 3,2 км;

улицы в жилой застройке основные, общей протяженностью 1,0 км;

улицы в жилой застройке второстепенные, общей протяженностью 3,4 км;

проезды, общей протяженностью 3,5 км.
Снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

К основным факторам негативного воздействия на окружающую среду и здоровье человека можно отнести загрязнение атмосферы и шумовое воздействие. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям. Развитые транспортные сети служат главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Задачами развития транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (ненефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива. 

Многие автомобильные дороги общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому развитию сельского поселения Светлый и негативно сказывается на безопасности дорожного движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных средств и дополнительному расходу топлива.

Кроме того, поступление загрязняющих веществ в атмосферный воздух связано с использованием низкокачественных моторных топлив и наличием у населения устаревших транспортных средств.

Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. 

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселка Светлый. Это создает отдельные характерные факторы, неблагоприятно влияющие на здоровье людей, такие как:
Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Автомобильный транспорт служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Снижение двигательной активности. Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру поселка Светлый и характер дорожно – транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека. 

Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей муниципального образования направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении в границах населенного пункта. Необходимо развивать инфраструктуру, ориентированную на сезонное использование населением велосипедного транспорта и пешеходного движения.

3. Принципиальные варианты развития транспортной 
инфраструктуры поселения

Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог.

Целями Программы являются:

· развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части.

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения.

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселения в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

Целью программы в области безопасности дорожного движения является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач: 

· снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

· развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней;

Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:

· сокращение количества лиц, погибших в результате ДТП;

· снижение тяжести последствий;

· создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:
На первую очередь:

· расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

· резервирование земельных участков для новых автодорог и транспортных развязок;

· строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;

· организация безопасных пешеходных переходов по населенному пункту.
На расчётный срок:

· дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Ханты-Мансийского автономного округа - Югры;

· упорядочение улично-дорожной сети в поселке Светлый, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

· строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении.

Развитие транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования сельское поселение Светлый должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной организации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

-  создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры поселения;

- даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие регионы;

- даст возможность развития производственного комплекса проектируемой территории;

- создаст условия для привлечения инвестиций;

- создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологической обстановки и безопасности проживания населения поселка Светлый.

4. Мероприятия и целевые показатели программы


Основными факторами, определяющими направления разработки и последующей реализации Программы, являются:

· тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся незначительным повышением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности;

· состояние существующей системы транспортной инфраструктуры;

· перспективное строительство, направленное на улучшение жилищных условий граждан;

Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий.

В рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, предусмотрены мероприятия по ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участков дорог, имеющих переходный тип дорожного покрытия проезжей части, реконструкции искусственных сооружений для приведения их характеристик в соответствие с параметрами автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности движения, увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности.

В рамках задачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого функционирования автомобильных дорог общего пользования местного значения, намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации задач муниципального заказчика Программы, направленные на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства муниципальной собственности, установление придорожных полос автомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности, информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения, выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение реализации Программы.

Основой эффективной реализации мероприятий программы является точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников. Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются:

· создание и поддержание единого информационного пространства в целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля деятельности дорожных организаций и предприятий, привлеченных к выполнению мероприятий программы, а также повышения качества обслуживания пользователей дорог;

· обеспечение дорожных организаций необходимой информацией по реализации мероприятий программы;

· информирование населения о ходе выполнения программы и ее итогах, а также разъяснение ее целей и задач.

В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа связей между существующими и планируемыми районами на территории поселка Светлый и включение улично-дорожной сети поселка Светлый в автодорожную систему региона.

В соответствии с уровнем в иерархии улиц должен быть выполнен поперечный профиль каждой из них.

Неизменными должны остаться ширина проезжих частей, типы развязок и основные направления движения. При подготовке комплексной транспортной схемы муниципального образования эти поперечные профили и схемы развязок могут быть откорректированы.

При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию земельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью расширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться таким образом на рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях наличия сложных геоморфологических факторов.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
· ремонт существующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, в том числе и улично-дорожной сети, улучшение их транспортно-эксплуатационного состояния;

· реконструкция существующих улиц и дорог поселения, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц внутри поселка Светлый;

· строительство тротуаров;

· обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования, находящихся в  границах поселка Светлый.

Организация мест стоянки и долговременного хранения транспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня обеспеченности транспортными средствами населения.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков и в двух запланированных гаражных кооперативах.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
1. обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства (весь период);
2. строительство автостоянок около объектов обслуживания, гаражей (весь период);
3. организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения (первая очередь – расчётный срок).
Программой предусматривается система пешеходных дорожек. 

Программой рассматривается создание безбарьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию безбарьерной среды.

Мероприятия по данному разделу:
1. формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением (расчётный срок - перспектива);
2. обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды (весь период).
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы четыре основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет).

· организация центров придорожного обслуживания и транспортно-логистических комплексов.

В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с соседними населенными пунктами, муниципальными образованиями, дорогами регионального и федерального значения.

Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего транспорта будут следующие:
1. учет в территориальном планировании муниципального образования мероприятий по строительству и реконструкции автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период);
2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог (весь период).
Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. Ежегодно растет количество ДТП связанных с неудовлетворительными условиями дорог.

Потери от дорожно-транспортных происшествий, связанные с гибелью и ранениями людей, с повреждением автомобильного транспорта, влекут за собой расходы бюджетной системы на медицинское обслуживание, административные расходы и расходы по восстановлению технического оснащения дорог. На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории сельского поселения Светлый. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа транспортных средств находящихся в собственности граждан (в среднем по 5% в год).

В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения, предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации движения, развитие надзорно-контрольной деятельности в области дорожного хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства. Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.

Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

Достижение целей повышения безопасности дорожного движения на территории сельского поселения Светлый планируется за счет реализации следующих мероприятий:

· оборудование перекрестков светофорами;
· проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ;

· информационно-пропагандистское обеспечение мероприятий по повышению безопасности дорожного движения;
· профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;

· обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения;

· развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах;

· подготовка, проведение обучения и аттестации спасателей созданных поисково-спасательных формирований;

· развитие системы организации движения транспортных средств и пешеходов и повышение безопасности дорожных условий;

· развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях;

· организации деятельности по предупреждению аварийности.
В результате анализа сложившейся ситуации на территории муниципального образования сельское поселение Светлый к реализации планируются следующие мероприятия:

1. Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения;

2. Строительство автодороги с дорожной одеждой капитального типа IV категории, общей протяжённостью 10,4 км в границах сельского поселения;

3. Размещение дорожных знаков на улицах населенного пункта;

4. Строительство автомобильных дорог в проектируемой жилой застройке населенного пункта;

5. Строительство тротуаров;

6. Организация освещения на улицах населенного пункта;

7. Строительство гаражей;

8. Развитие придорожной инфраструктуры обслуживания;

9. Организация автостоянок около объектов обслуживания; 

10. Создание инфраструктуры автосервиса;

11. Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального  образования и искусственных сооружений на них.

Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны Администрации сельского поселения Светлый, позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры муниципального образования поселка Светлый на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 4.1.

Таблица 4.1

Целевые индикаторы и показатели Программы

	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица

измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2030

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользо​вания местного значения
	%
	63,8
	52,1
	46,5
	35,5
	20,0
	0

	2
	Протяженность тротуаров
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	1,0

	3
	Уровень надежности существующих объектов
	%
	36,2
	47,9
	53,5
	64,5
	80,0
	100,0

	4
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	20,285
	20,285
	20,285
	20,285
	20,285
	23,085


Таблица 4.2

Технико-экономические показатели эффективности реализации программы

	№ 

п/п
	Наименование показателя 
	Единица измерения
	Современное состояние

2016 г
	Расчетный срок

2030 г

	1
	Общая площадь земель в границах  населенного пункта: 
	га
	569,0
	569

	
	
	%
	100
	100

	2
	Общая площадь земель различного функционального назначения в границах населенного пункта в том числе: 
	га
	
	

	2.1
	зона транспортной 

инфраструктуры 
	га
	15,3
	20,2

	
	
	%
	2,69
	3,55

	2.2
	зона улично-дорожной сети
	га
	10,9
	18,0

	
	
	%
	1,92
	3,18

	3
	Общая численность населения 
	чел.
	1283
	1900

	
	
	% роста от существующей численности постоянного населения
	-
	31

	3.1
	плотность населения на территории жилой застройки постоянного проживания
	чел. на га
	35
	47

	4
	Возрастная структура населения:
	
	
	

	4.1
	население младше трудоспособного возраста
	чел.
	320
	513

	
	
	%
	22
	27

	4.2
	население в трудоспособном возрасте
	чел.
	944
	1235

	
	
	%
	65
	65

	4.3
	население старше  трудоспособного возраста
	чел.
	189
	152

	
	
	%
	13
	8

	5


	Общий объем жилищного фонда
	Sобщ., тыс. кв. м
	39,2
	56,3

	6
	Протяженность автомобильных дорог
	
	
	

	
	-всего
	км
	28,8
	38,4

	
	в том числе:
	
	
	

	6.1
	- федерального значения
	км
	0,0
	0,0

	6.2
	- регионального или межмуниципального значения
	км
	0,0
	0,0

	6.3
	- местного значения (внешние дороги, без учета улично-дорожной сети)
	км
	28,8
	26,6

	7.
	протяженность автомобильных дорог с капитальным типом покрытия
	км
	16,2
	26,6


	8.
	протяженность железных дорог
	км
	0,0
	0,0

	9
	Протяженность линий общественного пассажирского транспорта, в том числе:
	км
	0,0
	0,0

	
	автобус
	км
	0,0
	0,0

	10
	Протяженность основных улиц и проездов:
	
	
	

	
	-всего
	км
	20,285
	23,085

	
	в том числе:
	
	
	

	
	-поселковых дорог
	км
	-
	0,0

	
	-главных улиц 
	км
	-
	6,6

	
	-основных улиц в жилой  застройке
	км
	-
	2,4

	
	-второстепенных  улиц в жилой застройке 
	км
	-
	6,9

	
	-проездов
	км
	-
	7,1

	11
	Общая протяженность улично-дорожной сети с капитальным типом покрытия
	
	20,285
	23,085

	12 
	Количество транспортных развязок в разных уровнях
	единиц
	0
	0


5. Финансовое обеспечение программы

Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения сельского поселения Светлый.
Для достижения основной цели программы необходимо решить следующие задачи:

· выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а также других объектов транспортной инфраструктуры;

· выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

· выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

· подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них.

Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного  значения».

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Ханты-Мансийского автономного округа - Югры и бюджета муниципального образования сельское поселение Светлый, а также внебюджетные источники. Объемы финансирования мероприятий из окружного бюджета определяются после принятия окружных программ и подлежат уточнению после формирования окружного бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.

Транспортная система сельского поселения Светлый является элементом транспортной системы округа, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Березовского района и органов государственной власти Ханты-Мансийского автономного округа – Югры по развитию транспортной инфраструктуры.

При реализации  программы предполагается привлечение финансирования из  средств дорожного фонда. 

Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации.

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости  уже проведенных аналогичных мероприятий. Объем средств на реализацию программы указан в таблице 5.1.

	Таблица 5.1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Объем средств на реализацию программы 
	

	Наименование мероприятия
	Финансовые потребности, тыс.руб.
	Источник финансирования


	
	всего 
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022-2030 годы
	

	Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения
	200
	0
	80
	120
	0
	0
	0
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство автодороги с дорожной одеждой капитального типа IV категории, общей протяжённостью 10,4 км в границах сельского поселения
	291200
	0
	0
	0
	0
	0
	291200
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Размещение дорожных знаков на улицах населённого пункта
	350
	50
	50
	0
	0
	0
	250
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство автодорог в проектируемой жилой застройке населенного пункта
	84000
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	84000
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство тротуаров
	28620
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	28620
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Организация освещения на улицах населённого пункта
	4960
	1310,00
	400,00
	200,00
	200,00
	200,00
	2 650,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство гаражей
	0
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	ВИ

	Развитие придорожной инфраструктуры обслуживания
	0
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	ВИ

	Организация автостоянок около объектов обслуживания 
	220
	0,00
	0,00
	40,00
	60,00
	0,00
	120,00
	ВИ

	Создание инфраструктуры автосервиса
	0
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	ВИ

	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального  образования и искусственных сооружений на них
	18830
	550
	610
	780
	870
	950
	15 070
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Всего
	428380
	1910
	1140
	1140
	1130
	1150
	421910
	


*ФБ – федеральный бюджет, ОБ – окружной бюджет, МБП – местный бюджет муниципального образования сельское поселение Светлый, МБР – бюджет района,  ВИ – внебюджетные источники.

Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию муниципальное образование сельское поселение Светлый 428380 тыс.рублей, значительную долю занимают бюджетные средства.

Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта   местного  бюджета  на соответствующий финансовый год.

6. Оценка эффективности мероприятий программы

Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств бюджета поселения, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы. 

Оценка эффективности реализации программы, цели (задачи) определяются по формуле: 

[image: image6.png]



E - эффективность реализации программы, цели (задачи), процентов; 

Fi - фактическое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), достигнутое в ходе реализации муниципальной программы (подпрограммы); 

Ni - плановое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), предусмотренное муниципальной программой; 

n - количество показателей (индикаторов), характеризующих выполнение цели (задачи) муниципальной программы. 

В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням: 

- высокий (E 95%); 

- удовлетворительный (E 75%); 

- неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной). 

Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и эффективности использования средств бюджета поселения, ресурсного обеспечения программы осуществляется путем сопоставления плановых и фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий программы в разрезе источников и направлений финансирования. 

Уровень исполнения финансирования программы в целом определяется по формуле: 

               Фф

Уэф = ----------, 

               Фп

где: 

Уэф - уровень исполнения финансирования муниципальной программы за отчетный период, процентов; 

Фф - фактически израсходованный объем средств, направленный на реализацию мероприятий муниципальной программы, тыс. рублей; 

Фп - плановый объем средств на соответствующий отчетный период, тыс.рублей. 

Уровень исполнения финансирования представляется целесообразным охарактеризовать следующим образом:

- высокий (Уэф 95%); 

- удовлетворительный (Уэф 75%); 

- неудовлетворительный (если процент освоения средств не отвечает приведенным выше уровням, уровень исполнения финансирования признается неудовлетворительным). 

7. Предложения по совершенствованию обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения

Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию является Администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Реализация  Программы осуществляется на основе:

1) муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 № 44-ФЗ  "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд";

2)  условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами.

Реализация муниципальной программы осуществляется в соответствии с планом реализации муниципальной программы, разрабатываемым на очередной финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов.

Участники муниципальной программы ежегодно не позднее 15 июля текущего финансового года представляют в сектор по вопросам муниципального  предложения по включению в план реализации муниципальной программы.

Внесение изменений в план реализации муниципальной программы, не влияющих на параметры муниципальной программы, план с учетом изменений утверждается не позднее 5 рабочих дней со дня принятия решения о внесении изменений.

Ответственный исполнитель:

· обеспечивает разработку муниципальной программы и утверждение в установленном порядке проекта постановления Администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об утверждении муниципальной программы;

· формирует в соответствии с методическими рекомендациями структуру муниципальной программы, а также перечень  участников муниципальной программы;

· организует реализацию муниципальной программы, вносит предложения Главе Администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об изменениях муниципальной программы и несет ответственность за достижение целевых индикаторов и показателей муниципальной программы, а также конечных результатов ее реализации;

· подготавливает отчеты об исполнении плана реализации муниципальной программы (с учетом информации, представленной участниками муниципальной программы);

· подготавливает отчет о реализации муниципальной программы по итогам года, согласовывает и утверждает проект постановления Администрации муниципального образования Администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об утверждении отчета в соответствии с Регламентом Администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Участник муниципальной программы: 

· осуществляет реализацию мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной программы, в рамках своей компетенции;

· представляет ответственному исполнителю (соисполнителю) предложения при разработке муниципальной программы в части мероприятий подпрограммы,  входящих в состав муниципальной программы, в реализации которых предполагается его участие;

· представляет ответственному исполнителю  информацию, необходимую для подготовки ответов на запросы соответствующих организаций;

· представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки отчетов об исполнении плана реализации и отчета о реализации муниципальной программы по итогам года в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Муниципальный заказчик Программы с учетом выделяемых на реализацию программы финансовых средств ежегодно уточняет целевые показатели и затраты по программным мероприятиям, механизм реализации Программы, состав исполнителей в информации о результатах и основных направлениях деятельности получателей средств бюджета муниципального образования сельское поселение Светлый в установленном порядке.

В случае несоответствия результатов выполнения Программы целям и задачам, а также невыполнения показателей результативности, утвержденной Программой, муниципальный заказчик готовит предложения о корректировке сроков реализации Программы и перечня программных мероприятий, согласует предложения с комиссией Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый по рассмотрению и согласованию показателей результативности деятельности Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый й (далее - комиссия Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый).

В случае поддержки комиссией Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый предложения о приостановлении либо прекращении реализации действующей Программы муниципальный заказчик вносит соответствующий проект постановления Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый в соответствии с регламентом Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый.

По Программе, срок реализации которой завершается в отчетном году, Администрация муниципального образования сельское поселение Светлый, муниципальный заказчик, подготавливает и представляет отчет о ходе работ по Программе и эффективности использования финансовых средств за весь период ее реализации на рассмотрение комиссии Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый.

Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и за весь период действия Программы подготавливает Администрация муниципального образования сельское поселение Светлый, муниципальный заказчик, и вносит соответствующий проект постановления Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый в соответствии с Регламентом Администрации муниципального образования сельское поселение Светлый.

Муниципальный заказчик Программы выполняет свои функции во взаимодействии с заинтересованными органами государственной власти Российской Федерации и органами исполнительной власти Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Отбор организаций, исполнителей Программы, осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации о закупках для муниципальных нужд.
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Введение

Одним из основополагающих условий развития  поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования.

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:

· демографическое развитие;

· перспективное строительство;

· состояние транспортной инфраструктуры.

Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. Основными целями программы являются:

· обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования;
· обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования;
· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании;
· обеспечение условий для управления транспортным спросом;
· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов. Таким образом, Программа является прогнозно-плановым документом, во-первых, формулирующим и увязывающим по срокам, финансовым, трудовым, материальным и прочим ресурсам реализацию стратегических приоритетов в сфере развития транспортной инфраструктуры муниципального образования, во-вторых, формирующим плановую основу взаимодействия членов местного сообщества, обеспечивающего и реализацию стратегических приоритетов, и текущее сбалансированное функционирование экономического и социального секторов муниципального образования.

Паспорт программы
	Наименование

программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Хулимсунт на период до 2030 года

	Основание для разработки

Программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры являются:

1.Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

2.Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

3. Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440«Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Заказчик Программы
	Администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры

	Основной разработчик Программы
	Общество с ограниченной ответственностью «Экоконсалт»

	Цели Программы
	· развитие современной и эффективной транспортной  инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения   и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

· создание условий для управления транспортным спросом.

	ЗадачиПрограммы
	· увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 

· повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения;  

· обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;  

· увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.

	Целевые индикаторы и показатели 
	· Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения.

· Протяженность тротуаров.

· Уровень надежности существующих объектов.

· Общая протяженность улично-дорожной сети.

	Сроки и этапы реализации Программы
	Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2030 гг. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.

	Объемы и источники финансового обеспечения Программы
	Общий объем финансирования Программы составляет в 2017-2030 годах – 1723186 тыс. рублей  за счет бюджетных средств разных уровней и привлечения внебюджетных источников.

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2017-2030 годов, могут быть уточнены при формировании проекта местного бюджета.

Объемы и источники финансирования ежегодно уточняются при формировании бюджета муниципального образования на соответствующий год. Все суммы показаны в ценах соответствующего периода.

	Запланированные мероприятия Программы
	Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий:

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры.

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

4. Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного  значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному.

5.  Мероприятия по организации дорожного движения.

Реализация мероприятий позволит повысить уровень качества и безопасности транспортного обслуживания населения.

6. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных и велосипедных дорожек.

Реализация мероприятий позволит повысить качество велосипедного и пешеходного передвижения населения.


Общие сведения

Сельское поселение Хулимсунт - муниципальное образование в Берёзовском районе Ханты-Мансийского автономного округа Российской Федерации. Административный центр - деревня Хулимсунт.
Рисунок 1. Территория муниципального образования.

[image: image7.png]YCNIOBHHIE OBOSHAUEHMS
s

it s anspissors pscsoprs





Статус и границы сельского поселения установлены Законом Ханты-Мансийского автономного округа - Югры от 25 ноября 2004 года № 63-оз «О статусе и границах муниципальных образований Ханты-Мансийского автономного округа - Югры».

В состав сельского поселения Хулимсунт входят 4 населенных пункта:

· Деревня Нерохи;

· Село Няксимволь;

· Деревня Усть-Манья;

· Деревня Хулимсунт.

По состоянию на 01.01.2016 год численность населения сельского поселения Хулимсунт составила 2058 человек. Градация численность населения по населенным пунктам сельского поселения Хулимсунт представлена в таблице 1.  

Таблица 1

Численность населения сельского поселения Хулимсунт 

 (по состоянию на 01.01.2016 г.)

	№ п/п
	Населенный пункт 
	Численность, чел.

	1
	Деревня Нерохи
	10

	2
	Село Няксимволь
	593

	3
	Деревня Усть-Манья
	33

	4
	Деревня Хулимсунт
	1422

	
	ИТОГО
	2058


Современный поселок Хулимсунт создан на базе национальной деревни Хулимсунт и поселка газокомпрессорной станции "Сосьва", но точной даты образования д. Хулимсунт нет. Основными отраслями хозяйств было оленеводство, рыболовство, охотопромысел. 

Поселок Хулимсунт расположен в северо-западной части ХМАО - 62° 52’ 00 с. ш. и 61° 38’ 00 в. д., относится к Березовскому району, около которого образуются бассейны рек Малая обь и Северная Сосьва. Удаленность от районного центра составляет по зимней дороге 270 км, водным путем 350 км, воздушным транспортом 170 км. Ближайшая железнодорожная станция "Геологическая", в городе Югорск, находится в 250 км по зимней дороги от п. Хулимсунт. Расстояние до городского поселения Игрим - водным путем 270 км, по зимней дороге 270 км, воздушным транспортом 140 км.

д. Хулимсунт

В основу планировочной организации территории деревни положена сложившаяся планировочная структура населенного пункта. Новые транспортные направления позволят создать наиболее рациональную планировочную структуру, которая обеспечит удобную связь между различными функциональными зонами деревни: жилыми, общественными, производственными, рекреационными и т. д.

Планировочная структура деревни определяет ее формирование по этапам с учетом резервов селитебных, производственных и коммунально-складских территорий. Все планировочные зоны связаны системой основных улиц, имеющих выход на поселковые дороги.

Внешние транспортные связи предполагается осуществлять по автозимнику, с помощью вертолетного транспорта и по воде.

Территория общественной застройки получит развитие в центральной и восточной части деревни. Общественно-деловая застройка запроектирована с учётом обеспечения населения необходимыми объектами социального и бытового обслуживания. 

Проектом предлагается строительство на данной территории: административных зданий, участкового пункта полиции, клубов, дома культуры, мастерской по изготовлению национальных сувениров, дома быта, гостиницы, бюро ритуальных услуг, отделения связи, бани, двух доходных домов, магазина-книги, автомагазина, часовни, аптеки. В восточной части деревни предложено место для размещения лыжной базы.  

Для обеспечения жилой застройки объектами индивидуального автотранспорта предлагается организовать зону хранения индивидуального автотранспорта в северо-западной части деревни, где планируется строительство комплекса индивидуальных гаражей с учетом санитарных и противопожарных требований. Территорию существующего гаражного комплекса деревни предлагается упорядочить с учётом строительства гаражей на свободных участках.

В восточной части деревни предложено строительство аэропорта и речного вокзала, предусматривается территории для хранения лодок и лодочных гаражей.

Кроме того, генеральным планом предлагается вынос территорий «Сосьвинской автоколонны» и СМУ-4 на новые производственные и коммунально-складские территории в северо-западной части населенного пункта, на территорию бывшей базы комплектации Предусмотрено разместить полигон складирования снега. 

д. Нерохи 

Планировочная организация территории деревни Нерохи остается без изменений.

с. Няксимволь

Предложенное проектное решение с. Няксимволь в основном сохраняет сложившуюся планировочную структуру населенного пункта. Новые транспортные направления позволят создать наиболее рациональную планировочную структуру, которая обеспечит удобную связь между различными функциональными зонами деревни: жилыми, общественными, производственными, рекреационными и т. д.

С учетом резервов как селитебных, так и производственных территорий планировочная структура села определяет ее формирование по этапам.

Взаимосвязь всех планировочных зон осуществляется системой основных улиц, имеющих выход на поселковые дороги.

Внешние транспортные связи предполагается осуществлять по автозимнику, с помощью авиатранспорта и по воде.

Приоритетное место в благоустройстве поселка занимают ул. Советская, ул. Садовая, ул. Кооперативная и ул. Болотная, на которые выходят основные административные и общественные здания. Так, вокруг общественных зданий предусматриваются организованные зоны отдыха с сетью пешеходных дорожек. В центральной часть, по ул. Советской предлагается организовать главную площадь села. 

В генеральном плане даны предложения по увеличению территории населённого пункта. В проектные границы вошли территории застроенной части села объектами жилого и  общественного назначения,  с восточной стороны прибрежная территория реки Северная Сосьва. Северная граница проходит по территории включающей аэродром, коммунально-складские территории.

д. Усть-Манья

В основу планировочной организации территории деревни Усть-Манья положена сложившаяся планировочная структура населенного пункта. Новые транспортные направления позволят создать наиболее рациональную планировочную структуру, которая обеспечит удобную связь между различными функциональными зонами деревни: жилыми, общественными, производственными, рекреационными и т. д.

Планировочная структура села определяет ее формирование по этапам с учетом резервов как селитебных, так и производственных территорий.

Взаимосвязь всех планировочных зон осуществляется системой основных улиц, имеющих выход на поселковые дороги.

В северную часть населенного пункта на свободную территорию, предлагается с учетом санитарных норм вынести из жилой застройки вертолетную площадку. На месте вертолетной площадки предполагается размещение жилья. 

Внешние транспортные связи предполагается осуществлять автомобильным, воздушным водным транспортом.

Приоритетное место в благоустройстве деревни занимают улицы, на которые выходят основные административные и общественные здания. Так, вокруг общественных зданий предусматриваются организованные зоны отдыха с сетью пешеходных дорожек. В центральной части, возле комплекса клуба предлагается организовать главную площадь деревни. 

Проектными решениями планируется увеличение границ вследствие развития населённого пункта и размещения в восточной части новых производственных и коммунально-складских территорий.

2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры поселения

Развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования сельское поселение Хулимсунт является необходимым условием улучшения качества жизни населения в поселении.

1) Транспортная инфраструктура муниципального образования сельское поселение Хулимсунт является составляющей инфраструктуры Березовского района Ханты-Мансийского автономного округа - Югры. 

3. Развитие транспортной системы сельского поселения Хулимсунт является необходимым условием улучшения качества жизни населения в поселении.

Транспортный комплекс сельского поселения Хулимсунт сформирован автомобильным и воздушным транспортом и включает в себя: сеть зимних автомобильных дорог, вертолетные площадки.

Поселение имеет сложную транспортную схему, а именно имеет ограничения по наземному сообщению. В зимнее время используются зимники. Расстояние до районного центра – городского поселения Березово - 210 км, до ближайшего города Югорска, имеющего железнодорожное сообщение, - 239,3 км. Перевозки  пассажиров осуществляет ООО «Северавтотранс» согласно расписанию к прилагаемому маршруту.

Единственный вид транспорта, осуществляющий перевозки круглогодично – это воздушный, который в свою очередь является самым затратным для населения. Авиасообщение обеспечивается авиакомпаниями ОАО «ЮТЭИР» и ОАО «Газпромавиа». 

Данная транспортная схема сложилась из-за отсутствия в Березовском районе автомобильных дорог с твердым покрытием между населенными пунктами и между муниципальными образованиями, кроме того в районе отсутствует железнодорожный транспорт.

Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения на территории сельского поселения Хулимсунт, по данным Администрации, составляет 31,353 км, из них:

· Грунтовые – 22,357 км;

· Железобетонные – 7,936 км;

· Твердое – 1,060 км.

Характеристика сети дорог сельского поселения Хулимсунт смотрите в таблице 1.1.

Таблица 1.1

Характеристика сети дорог сельского поселения Хулимсунт 

	№

п/п
	Местонахождение
	Адрес
	Тип покрытия
	Дли-на
	Примечание

	1
	д. Хулимсунт, мкр. № 1, между д.2 и д.3 с выходом на центральную дорогу
	д. Хулимсунт, мкр. № 1, сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,498 км
	состояние неудовлетворительное. Знаки:

5.21 «Жилая зона»

1.23 «Дети»

	2
	д. Хулимсунт, мкр. № 1, от д.4 до центральной дороги
	д. Хулимсунт, мкр. № 1, сооружение № 2/д
	Железобетонные плиты
	0,097 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

2.4 «уступите дорогу»

5.22 «конец жилой зоны»

	3
	д. Хулимсунт, мкр. № 1, от

д.4 до магазина «Руслан»
	д. Хулимсунт, мкр. № 1, сооружение № 3/д
	Железобетонные плиты
	0,065 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

1.23 «Дети»

3.24 «Ограничение максимальной скорости»

	4
	д. Хулимсунт, мкр. № 2, от общежития «Надежда» до центральной дороги (выезд к ЮУТТиСТ)
	д. Хулимсунт, мкр. № 2, сооружение № 1/д
	Железобетонные плиты
	0,125 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

6.4 «Парковка»

2.4 «Уступите дорогу»

1.23 «Дети»

	5
	д. Хулимсунт, мкр. № 2, от магазина «Руслан» мимо д.9 до пересечения с автодорогой от общежития «Надежда» до центральной дороги
	д. Хулимсунт, мкр. № 2, сооружение № 2/д
	Железобетонные плиты
	0, 168 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

6.4 «Парковка»

3.28 «Стоянка запрещена»

	6
	д. Хулимсунт, мкр. № 2, между д.10 и д.12
	д. Хулимсунт, мкр. № 2, сооружение № 3/д
	Железобетонные плиты
	0,167 км
	состояние удовлетворительное



	7
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, мимо общежития № 19 до центральной дороги
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, сооружение № 1/д
	Железобетонные плиты
	0,136 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

5.21 «Жилая зона»

5.22 «конец жилой зоны»

	8
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, мимо столовой № 21 до центральной дороги
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, сооружение № 2/д
	Железобетонные плиты
	0,064 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

5.21 «Жилая зона»

5.22 «конец жилой зоны»

	9
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, за столовой (от склада столовой) до центральной дороги
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, сооружение № 3/д
	Железобетонные плиты
	0,122 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

5.22 «Конец жилой зоны»

	10
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, от д.22 до центральной дороги
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, сооружение № 4/д
	Железобетонные плиты
	0,076 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

3.24 «Ограничение скорости»2 шт

1.23 «Дети»2 шт

2.4 «Уступите дорогу»2 шт

3.27 «Остановка запрещена»

5.33 «Пешеходная зона» 2 шт

	11
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, от д.16 к д.22 с выходом на центральную дорогу
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, сооружение № 5/д
	Грунтовое 
	0,257 км
	состояние неудовлетворительное. Знаки:

3.24 «ограничение скорости»

1.23 «дети»

	12
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, от д.25 до магазина «Ассорти»
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, сооружение № 1/д
	Железобетонные плиты
	0,109 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

6.8.1 «тупик»

	13
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, от магазина «Ассорти» до центральной дороги
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, сооружение № 2/д
	Железобетонные плиты
	0,081 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

2.4 «Уступите дорогу»

5.22 «конец жилой зоны»

	14
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, от дороги к школе до жилого дома № 35
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, сооружение № 3/д
	Железобетонные плиты
	0,186 км
	состояние удовлетворительное

	15
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, от д.35 с выходом на центральную дорогу
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, сооружение № 4/д
	Грунтовое 
	0,195 км
	состояние неудовлетворительное

	16
	д. Хулимсунт, мкр. № 4 от магазина «Руслан», мимо магазина «Юграгазторг», мимо общежития «Надежда» до школы
	д. Хулимсунт, мкр. № 4, сооружение № 5/д
	Железобетонные плиты
	0,758 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

1.23 «дети»

5.33 «пешеходная зона»

	17
	д. Хулимсунт, мкр. № 5, национальная часть деревни
	д. Хулимсунт, мкр. № 5, сооружение № 1/д
	Грунтовое 
	3,5 км
	состояние неудовлетворительное. Знаки:

2.4 «Уступите дорогу» 4 шт

5.22 «конец жилой зоны»

1.23 «дети» 3 шт

5.21 «жилая зона»

2.1 «главная дорога» 3 шт

6.4 «парковка»

1.11.1 «поворот направо»

	18
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, от подъездной дороги к ВОС-1500 до центральной дороги (выезд от пожарного депо)
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, сооружение № 1/д
	Железобетонные плиты
	0,340 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

2.5. «стоп»

2.4. «уступите дорогу»

	19
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, от пожарного депо № 1А в сторону гаражей
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, сооружение № 2/д
	Грунтовое 
	0,045 км
	состояние неудовлетворительное

	20
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, между столярным цехом № 4А и супермаркетом № 3А
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, сооружение № 3/д
	Железобетонные плиты
	0,021 км
	состояние удовлетворительное

	21
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, за супермаркетом № 3А мимо рынка к гаражам
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, сооружение № 4/д
	Грунтовое 
	0,105 км
	состояние неудовлетворительное

	22
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, за хлебопекарней № 2А к гаражам
	д. Хулимсунт, мкр. № 6, сооружение № 5/д
	Грунтовое 
	0,244 км
	состояние неудовлетворительное

	23
	д. Хулимсунт, промплощадка, от 1-го арочного компенсатора до вертолетной площадки
	д. Хулимсунт, промплощадка, сооружение № 1/д
	Железобетонные плиты
	0,350 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

2.6 «преимущество встречного движения»

2.7 «преимущество перед встречным движением»

3.1. «Въезд запрещен»

6.4. «парковка»

2.4. «уступите дорогу»

	24
	д. Хулимсунт, от 2-го арочного компенсатора до автозаправки «Березовонефтепродукт»
	д. Хулимсунт, промплощадка, сооружение № 2/д
	Грунтовое 
	0,803 км
	состояние неудовлетворительное. Знаки:

2.4. «уступите дорогу»

	25
	д. Хулимсунт, от 3-го арочного компенсатора до вышки связи
	д. Хулимсунт, промплощадка, сооружение № 3/д
	Грунтовое 
	0,400 км
	состояние неудовлетворительное. Знаки:

6.4 «парковка»

	26
	д. Хулимсунт, от центральной дороги до вагон-городка ПТПР
	д. Хулимсунт, промплощадка, сооружение № 4/д
	Грунтовое 
	1,06 км
	состояние неудовлетворительное. Знаки:

2.4. «уступите дорогу»

3.1. «въезд запрещен»

3.2. «движение запрещено»

	27
	д. Хулимсунт, от поворота на вагон-городок  ПТПР, до жилого поселка – параллельно центральной дороге
	д. Хулимсунт, промплощадка, сооружение № 5/д
	Грунтовое 
	2,500 км
	состояние неудовлетворительное

	28
	д. Хулимсунт, от жилого поселка до КС
	д. Хулимсунт, промплощадка, сооружение № 6/д
	Железобетонные плиты
	4,850 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

2.1. «главная дорога» 13 шт

3.13 «Ограничение высоты» 10 шт

3.24 «ограничение скорости» 2 шт (60 км/ч)

1 шт (20 км/ч)

5.16 «место остановки автобуса» 2 шт

5.19.1, 5.19.2 «пешеходный переход» 7 шт

1.11.1 «опасный поворот»

6.4 «парковка»

2.4. «уступите дорогу» 5 шт

1.33 «прочие опасности»

3.1. «въезд запрещен» 3 шт (кроме технологического транспорта»

6.4. «парковка» 3 шт

3.2. «движение запрещено» 2 шт

3.27. «остановка запрещена» 3 шт (1 км)

4.1.5. «движение прямо или налево»

1.11.1, 1.11.2. «опасный поворот»

3.32 «движение транспортных средств с опасными грузами запрещено»

	29
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, между мемориалом, магазином «Светлана», детской площадкой № 21в и главной дорогой
	д. Хулимсунт, мкр. № 3, сооружение № 6/п
	Железобетонные плиты 
	378 м2
	состояние удовлетворительное

Знаки:

5.16 «место остановки автобусов»

3.28 «стоянка запрещена»

	30
	д. Хулимсунт, от главной дороги к причалу
	
	Железобетонные плиты
	0,2 км
	состояние удовлетворительное

Знаки:

3.1. «въезд запрещен»

1.13 «крутой спуск»

2.4. «уступите дорогу»

	31
	с. Няксимволь, улица Береговая
	с. Няксимволь,

ул. Береговая,

сооружение № 1/д
	Грунтовое 
	1 км
	состояние неудовлетворительное

	32
	с. Няксимволь, улица Болотная
	с. Няксимволь,

ул. Болотная,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	2 км
	состояние неудовлетворительное

	33
	с. Няксимволь, улица Таежная
	с. Няксимволь,

ул. Таежная,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,6 км
	состояние неудовлетворительное

	34
	с. Няксимволь, улица Лесная
	с. Няксимволь,

ул. Лесная,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,5 км
	состояние неудовлетворительное

	35
	с. Няксимволь, улица Геологов
	с. Няксимволь,

ул. Геологов,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,450 км
	состояние неудовлетворительное

	36
	с. Няксимволь, улица Садовая
	с. Няксимволь,

ул. Садовая,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,5 км
	состояние неудовлетворительное

	37
	с. Няксимволь, улица Октябрьская
	с. Няксимволь,

ул. Октябрьская,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,550 км
	состояние неудовлетворительное

	38
	с. Няксимволь, переулок Школьный
	с. Няксимволь,

пер. Школьный,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,4 км
	состояние неудовлетворительное

	39
	с. Няксимволь, переулок между улицами Береговая и Болотная
	с. Няксимволь,

ул. Береговая,

сооружение № 2/д
	Грунтовое
	0,2 км
	состояние неудовлетворительное

	40
	с. Няксимволь, переулок между улицами Таежная и Болотная
	с. Няксимволь,

ул. Таежная,

сооружение № 2/д
	Грунтовое
	0,2 км
	состояние неудовлетворительное

	41
	с. Няксимволь, переулок между улицами Советская и Береговая
	с. Няксимволь,

ул. Советская,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,2 км
	состояние неудовлетворительное

	42
	с. Няксимволь, вдоль взлетно-посадочной полосы к реке
	с. Няксимволь,

ул. Кооперативная,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	1,3 км
	состояние неудовлетворительное

	43
	с. Няксимволь, к планируемому полигону ТБО
	с. Няксимволь,

ул. Кооперативная,

сооружение № 2/д
	Грунтовое
	3,0 км
	состояние неудовлетворительное

	44
	с. Няксимволь, дорога к кладбищу
	с. Няксимволь,

ул. Таежная,

сооружение № 3/д
	Грунтовое
	0,5 км
	состояние неудовлетворительное

	45
	с. Няксимволь, улицы Советская, Центральная, Кооперативная
	с. Няксимволь,

ул. Советская,

сооружение № 2/д
	Автодорога с твердым покрытием
	1,06 км
	состояние удовлетворительное. Знаки:

5.19.1, 5.19.2 «пешеходный переход» 4 шт

	46
	д. Нерохи, улица Береговая
	д. Нерохи, ул. Береговая, сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,5 км
	состояние неудовлетворительное

	47
	д. Усть-Манья, улица Береговая
	д. Усть-Манья,

ул. Береговая,

сооружение № 1/д
	Грунтовое
	0,850 км
	состояние неудовлетворительное


По данным таблицы 1.1, протяженность дорог в сельском поселении Хулимсунт составила:

· с. Нерохи – 0,5 км.;

· с. Няксимволь – 12,46 км.;

· д. Усть-Манья – 0,85 км.;

· д. Хулимсунт – 17,543 км.

На рисунках 2 и 3 графически представлены сведения о характеристики дорог по населенным пунктам сельского поселения Хулимсунт и типам покрытий дорог.

В настоящее время сельское поселение не имеет наземных муниципальных, региональных, федеральных  дорог. Именно сложная транспортная схема и отсутствие цивилизованных и современных дорог является главным препятствием для осуществления инвестиционной политики на территории поселения.

Рисунок 2

Характеристика дорог по населенным пунктам 
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Рисунок 3

Характеристика дорог по типам покрытия
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Улично-дорожная сеть является основным образующим элементом транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры населенного пункта. Развитие дорожной сети и инфраструктурных объектов в комплексном развитии поселения является одним из наиболее социально-значимых вопросов. Сеть внутрипоселковых автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, позволяет расширить производственные возможности экономики за счет снижения транспортных издержек и  затрат  времени  на перевозки. 

Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог. 

Программой предусматривается создание единой системы транспортной и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающих к ним территориям. Такая система призвана обеспечить удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

Улично-дорожная сеть муниципального образования сельское поселение Хулимсунт представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории муниципального образования с производственной зоной, с кварталами жилых домов, с общественной зоной. 

2) Выявлены следующие недостатки улично-дорожной сети муниципального образования поселок Хулимсунт:

отсутствие четкой дифференциации улично-дорожной сети по категориям, согласно требованиям региональных нормативов градостроительного проектирования Ханты-Мансийского автономного округа – Югры (далее по тексту – РНГП Ханты-Мансийского автономного округа – Югры);

технический уровень улиц и дорог не соответствует нормативным требованиям, в частности: отсутствие тротуаров, а также отсутствие на большинство улицах твердого покрытия.

3) В настоящее время сельское поселение Хулимсунт не обеспечен парковочными местами. Хранение индивидуального автотранспорта осуществляется на территории приусадебных участков, а также в гаражах. 

4) Численность автомобильного парка сельского поселения Хулимсунт представлена в таблице 1.2

Таблица 1.2

Численность автомобильного парка сельского поселения Хулимсунт

	Категория
	Количество 

	Общественный транспорт
	-

	Частный 
	Сосьвинское ЛПУМГ ~ 50 ед.;

КФ «Кедр» - 3 ед.

	Муниципальный 
	3


Большинство передвижений в сельском поселении Хулимсунт приходится на личный автотранспорт и пешеходные сообщения, так как общественный транспорт отсутствует. Проектирование системы общественного транспорта должно полностью отвечать требованиям, предъявляемым в части, касающейся обеспечения доступности объектов общественного транспорта для населения, и, в том числе, для его маломобильных групп. 

Стратегической целью в данной отрасли является улучшение обеспечения транспортными услугами жителей муниципального образования с учетом перспективного плана развития дорожно-транспортной сети, автомобильного транспорта.

В связи со строительством таких объектов как бассейн и школа, грузовые транспортные средства передвигаются по следующим улицам: вся центральная дорога, мкр. №3 мимо столовой №21 до центральной дороги, от д.22 до центральной дороги, от д.16 к д.22 с выходом на центральную дорогу, мимо общежития №19 до центральной дороги, мкр. №2 от общежития «Надежда» до центральной дороги (выезд к ЮУТТиСТ), мкр.№3 между мемориалом, магазином «Светлана», детской площадки №21 и главной дорогой. 

В рамках взаимодействия между организациями (на основании соглашения оказания необходимой помощи) УТТиСТ, КФ «Кедр», «СпецСтройвод» и Администрацией сельского поселения Хулимсунт производится содержание дорог в муниципальном образовании.  

Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования транспортной системы, которая зависит от уровня развития и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования и межмуниципальных транспортных путей. 

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным экономическим потерям, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития муниципального образования сельское поселение Хулимсунт, поэтому совершенствование сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования имеет важное значение для поселения.

На 2017 год дорожным фондом на содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них запланировано 5026000 рублей.

Развитие дорожной сети сельского поселения Хулимсунт позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту поселения.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. 

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. В настоящее время основной проблемой в сфере внешнего транспорта сельского поселения является отсутствие автомобильных дорог с капитальным типом дорожного покрытия. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта».

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение программно-целевого метода в развитии внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования муниципального образования поселок Хулимсунт позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками:

-риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

-риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования;

-риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту внутрипоселковых автомобильных дорог в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

Недостаточный уровень развития транспортной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития муниципального образования сельского поселения Хулимсунт.

Обеспечение безопасности дорожного движения является одной из важных социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и моральный ущерб как обществу в целом, так и отдельным гражданам. Дорожно-транспортный травматизм приводит к исключению из сферы производства людей трудоспособного возраста. Гибнут и становятся инвалидами дети. 

Одним из главных направлений демографической политики, в соответствии с Концепцией демографической политики Российской Федерации на период до 2025 года, обозначено снижение смертности населения, прежде всего высокой смертности мужчин в трудоспособном возрасте от внешних причин, в том числе в результате дорожно-транспортных происшествий.

Цели повышения уровня безопасности транспортной системы, сокращения темпов роста количества дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести их последствий, числа пострадавших и погибших в них обозначены и в Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года. 

Таким образом, задачи сохранения жизни и здоровья участников дорожного движения за счет повышения качества и оперативности медицинской помощи пострадавшим и, как следствие, сокращение демографического и социально-экономического ущерба от дорожно-транспортных происшествий и их последствий согласуются с приоритетными задачами социально-экономического развития РФ в долгосрочной и среднесрочной перспективе и направлены на обеспечение снижения темпов убыли населения РФ, создание условий для роста его численности.

При условии сохраняющейся улично-дорожной сети в муниципальном образовании сельское поселение Хулимсунт, предполагается увеличение интенсивности дорожного движения и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий.

Фактором риска, оказывающим влияние на результаты программы и на который участники программы не могут оказать непосредственного влияния, является рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет. Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на федеральном уровне.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимо продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса муниципального образования ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

Рост численности населения

Прогнозирование развития транспортной инфраструктуры опирается на анализ демографической ситуации на территории, процессов рождаемости и смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения.

Общая численность постоянного населения муниципального образования сельское поселение Хулимсунт на 01.01.2016 г. составила 2058 человека (8,8 % от общей численности постоянного населения Березовского района). За период 2010-2015 гг. в муниципальном образовании наблюдалось сокращение численности населения, об этом свидетельствует данные из диаграммы (рисунок 4).

Рисунок 4

Динамика численности населения за 2010-2015 гг.
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В 2014 году в поселении родилось 27 младенцев, умерло 21 человек, естественный прирост населения составил 6 человек. За аналогичный период 2013 года естественный прирост составил 12 человек. По предварительной оценке 2015 года естественный прирост составит 15 человек. В 2016 году в поселении продолжится улучшение демографической ситуации. Этому способствуют материнский капитал и денежные выплаты на основании Закона Ханты-Мансийского автономного округа – Югры от 28 октября 2011 года № 100-оз «О дополнительных мерах поддержки семей, имеющих детей в Ханты - Мансийском автономном округе – Югре» (при рождении (усыновления) третьего ребенка или последующих детей).

Значительное влияние на развитие демографической ситуации продолжают оказывать миграционные процессы. Главным фактором, влияющим на миграционный отток, является реализация федеральной и окружной программ по переселению граждан из районов Крайнего Севера и приравненных к ним местностям, перемена места жительства в связи с трудоустройством, что создает повышенную интенсивность миграционного оттока.

Демографическая ситуация на территории сельского поселения Хулимсунт также  характеризуется сохранением числа прибывших в связи с приездом молодых специалистов на работу  в градообразующее предприятие территории.

Большая часть населения – это молодые люди от 16 до 40 лет. Численность детей и молодежи моложе трудоспособного возраста на 2015 год составляет - 437 чел. Численность трудоспособного населения на 2015 год составляет - 1289 чел. Численность жителей старше трудоспособного возраста на 2015 год составляет - 320 чел.

1) На расчетную перспективу демографическая ситуация на территории сельского поселения Хулимсунт будет характеризоваться следующими факторами:

2) -увеличение численности населения за счет миграционного прироста и рождаемости;

3) - увеличение числа прибывших в связи с приездом молодых специалистов на работу в градообразующее предприятие территории; 

4)  - увеличение  выбывших в связи с выездом из районов крайнего севера жителей, которые закончили свою трудовую деятельность в градообразующем предприятии территории.

5) Прогноз численности постоянного населения на период до 2030 года был сформирован на основе оценки существующей демографической ситуации, а также с учетом программ и ориентиров развития сельского поселения Хулимсунт сформированных в Генеральном плане сельского поселения Хулимсунт. 

6) При прогнозе численности населения учтены ориентиры демографического развития, обозначенные как в документах стратегического социально-экономического развития сельского поселения Хулимсунт, так и Березовского района в целом. Результаты прогноза численности постоянного населения и возрастной структуры сельского поселения Хулимсунт представлены в таблицах ниже.

Таблица 2.1

Прогноз численности постоянного населения сельского поселения Хулимсунт

	Наименование сельского поселения/ населенного пункта
	Фактическая численность населения на 

начало 2016 года, чел.
	Прогноз численности населения на конец года, чел.

	
	
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022-2030 гг

	Муниципальное образование сельское поселение Хулимсунт
	2058
	2115
	2171
	2228
	2284
	2341
	2850

	д. Хулимсунт
	1422
	1449
	1476
	1503
	1530
	1557
	1800

	с. Няксимволь
	593
	604
	614
	625
	635
	646
	740

	д. Усть-Манья
	33
	52
	71
	90
	109
	128
	300

	д. Нерохи
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10


Таблица 2.2

Прогноз возрастной структуры населения сельского поселения Хулимсунт 

	Возрастные группы
	Современное состояние
	Конец 2030 г.

	
	
	человек
	%

	д. Хулимсунт

	Общая численность населения
	1422
	1800
	18

	Младше трудоспособного возраста (до 16 лет)
	414
	389
	-4

	Трудоспособный возраст (от 16 до 59 лет - мужчины, от 16 до 54 лет - женщины)
	974
	1009
	3

	Старше трудоспособного возраста (с 60 лет - мужчины, с 55 лет - женщины)
	142
	402
	187

	с. Няксимволь

	Общая численность населения
	593
	740
	15

	Младше трудоспособного возраста (до 16 лет)
	172
	200
	16

	Трудоспособный возраст (от 16 до 59 лет - мужчины, от 16 до 54 лет - женщины)
	348
	351
	-9

	Старше трудоспособного возраста (с 60 лет - мужчины, с 55 лет - женщины)
	73
	189
	128

	д. Усть-Манья

	Общая численность населения
	33
	300
	650

	Младше трудоспособного возраста (до 16 лет)
	6
	66
	560

	Трудоспособный возраст (от 16 до 59 лет - мужчины, от 16 до 54 лет - женщины)
	23
	194
	646

	Старше трудоспособного возраста (с 60 лет - мужчины, с 55 лет - женщины)
	4
	40
	900


Перспективное строительство

На протяжении всего расчетного срока наблюдается рост численности постоянного населения сельского поселения Хулимсунт. С целью повышения уровня обеспеченности граждан на конец расчетного периода общей площадью жилья, с учетом ликвидации ветхого и непригодного для проживания жилищного фонда, проведения мероприятий по выносу жилищного фонда из санитарно-защитных зон, создания необходимых условий при переселении жителей из ликвидируемого жилфонда, наращивание темпов строительства жилья требуются дополнительные территории для новой жилой застройки. Расчеты потребности общей площади приведены в таблице ниже.

Таблица 2.3

Расчет проектируемого жилищного фонда

	№ п/п
	Наименование показателей
	Ед. изм.
	Значения

	
	
	
	Соврем. состояние
	Конец
2030 г.

	д. Хулимсунт

	1
	Расчетная численность населения
	чел.
	1422
	1800

	2
	Средний размер семьи
	чел.
	3
	3

	3
	Средняя норма общей площади жилищного фонда
	м2/чел.
	22
	30

	4
	Расчетная общая площадь жилищного фонда
	м2
	-
	54811

	5
	Снос жилья (в том числе по износу)
	м2
	-
	11406

	6
	Общий объем нового строительства (с учетом сноса)
	м2
	690
	31111

	с. Няксимволь

	1
	Расчетная численность населения
	чел.
	593
	740

	2
	Средний размер семьи
	чел.
	3
	3

	3
	Средняя норма общей площади жилищного фонда
	м2/чел.
	15
	19

	4
	Расчетная общая площадь жилищного фонда
	м2
	-
	13764

	5
	Снос жилья (в том числе по износу)
	м2
	-
	1580

	6
	Общий объем нового строительства (с учетом сноса)
	м2
	260
	5376

	д. Усть-Манья

	1
	Расчетная численность населения
	чел.
	33
	300

	2
	Средний размер семьи
	чел.
	3
	3

	3
	Средняя норма общей площади жилищного фонда
	м2/чел.
	12
	19

	4
	Расчетная общая площадь жилищного фонда
	м2
	-
	5622

	5
	Снос жилья (в том числе по износу)
	м2
	-
	84

	6
	Общий объем нового строительства (с учетом сноса)
	м2
	-
	5245


Градостроительная концепция генерального плана ориентирована на эффективное использование сложившихся территорий и одновременно резервирование территорий для перспективного развития населенного пункта. Площадь д. Хулимсунт в настоящее время составляет 49,2 га, проектными предложениями предусмотрено ее увеличение до 493,8 га.

В зоне индивидуальной жилой застройки планируется размещения объектов индивидуального жилищного строительства и усадебных жилых домов (18,3 га), что позволит обеспечить селитебными территориями 261 человека (18,3га/70га*1000чел).

Для размещения объектов капитального строительства, заложенных в Стратегии социально-экономического развития ХМАО – Югры до 2020 года и на период до 2030 года, Схеме территориального планирования Ханты-Мансийского автономного округа, Схеме территориального планирования Березовского муниципального района ХМАО - Югры необходимы свободные территории, которых в существующих границах населенного пункта не достаточно.

К выше перечисленным объектам, относятся:

5) детский сад на 50 мест;

6) общеобразовательная школа на 392 места с бассейном на 180 кв. м зеркала воды;

7) дом культуры на 295 мест с библиотекой на 9 тыс. экз. с читальным залом на 5 мест.

8) Оценка существующей организации системы обслуживания и размещения объектов социальной инфраструктуры проведена в соответствии с Региональными нормативами градостроительного проектирования ХМАО – Югры.

Норматив площади территории для размещения детского сада составляет 40 кв. м на 1 место при вместимости учреждения до 100 мест. Таким образом, территория для размещения детского сада должна составлять 0,2 га.

Норматив площади для размещения общеобразовательных школ – 70 кв. м на 1 учащегося при вместимости учреждения от 40 до 400 учащихся. Таким образом, для размещения спортивного зала необходима территория 1,6 га.

Помимо выше перечисленных объектов проектом предлагается строительство следующих объектов общественно-делового назначения, расположенных за существующими границами д. Хулимсунт - новое здание администрации, 4 административных здания, отделение связи, отделение сберегательного банка, супермаркет, крытый рынок, здание мастерских по изготовлению национальных сувениров, учебно-производственный комбинат, лыжная база. Определена также территория под размещение объектов социально-бытового назначения: баня, ветеринарный пункт, гостиница, хозяйственный блок.

Норматив площади территории для размещения учебно-производственного комбината составляет не менее 2 га. Таким образом, территория для размещения учебно-производственного комбината должна составлять 2 га.

Норматив площади территории для размещения отделения связи составляет 0,3 га для сельского населенного пункта для обслуживания населения от 0,5 до 2 тыс. чел. Таким образом, территория для размещения отделения связи составляет 0,3 га.

Норматив площади территории для размещения отделения банка составляет 0,2 га на объект - при 2 операционных кассах. Таким образом, территория для размещения отделения банка составляет 0,2 га.

В зоне жилой застройки с. Няксимволь планируется размещения объектов индивидуального жилищного строительства и усадебных жилых домов (9,7 га), что позволит обеспечить селитебными территориями 138 человек (9,7га/70га*1000чел).

В зоне жилой застройки д. Усть-Манья планируется размещения объектов индивидуального жилищного строительства и усадебных жилых домов (7,9 га), что позволит обеспечить селитебными территориями 158 человек (7,9га/50га*1000чел).

Для размещения данных объектов в генеральном плане определены 4 площадки площадью 12,9 га, 12,9 га, 3,5 га и 1,8 га.

Направления экономического развития

Социально-экономическое развитие сельского поселения Хулимсунт предположительно будет развиваться по умеренно-оптимистическому сценарию, о чем говорят внутренние и внешние факторы.

На территории сельского поселения Хулимсунт градообразующее предприятие Сосьвинское  ЛПУ МГ производит  такую промышленную продукцию как электроэнергия и теплоэнергия. Основная деятельность градообразующего предприятия – транспорт газа по магистральным газопроводам в европейскую часть страны. 

Объем отгруженной продукции собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами в прогнозный период будет иметь устойчивую структуру.

Объем промышленного производства Сосьвинское  ЛПУ МГ в отчетном 2014 году достиг 139,44 млн. рублей, увеличившись на 1 % к уровню 2013 года в сопоставимых ценах. В 2015 году, ожидается незначительный рост промышленного производства.

Объем выработанной тепловой энергии за 2014 год составил 12 897,8 Гкал/ч., что выше предыдущего периода на 1%. Прогнозный период не предусматривает значительных колебаний в объеме выработки теплоэнергии.

Транспортное обеспечение деятельности Сосьвинского ЛПУ МГ ООО «Газпром трансгаз Югорск» осуществляет Сосьвинская автоколонна № 8 Югорского УТТиСТ ООО «Газпром трансгаз Югорск». Участок по ремонту и наладке энергомеханического оборудования при Сосьвиснком ЛПУ МГ филиал ДОАО «Центрэнергогаз» ОАО «Газпром» г.Югорска, Сосьвинское отделение Югорский отряд охраны «Южно-Уральское межрегиональное управление охраны ОАО «Газпром», Югорское управление аварийоно-восстановительных работ ООО «Газпром трансгаз Югорск».

На территории поселения поставщиком коммунальных услуг по обслуживанию жилого  фонда является  Управляющая компания ООО «Коммерческая Фирма «КЕДР». 

Пищевая промышленность сельского поселения представлена предприятием  ООО «Юграгазторг» изготавливающим хлеб и хлебобулочные изделия и ДООО «Хлеб» ОАО «Игримторг» в с. Няксимволь. Прогнозный период характеризуется стабильной динамикой роста объемов розничного товарооборота, ежегодный прирост которого, опираясь на оптимистичный сценарий прогноза, составит 6,3%.
Развитие транспортной инфраструктуры

Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения, нейтрализация отрицательных климатических факторов расположения поселения в северных регионах России, снижение социальной напряженности от транспортного дискомфорта.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенного пункта, предусмотрены мероприятия по исключению имеющихся недостатков. Введена четкая дифференциация улиц по категориям в соответствии с СП 42.13330.2011"Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*".

 В проекте принята следующая классификация улично-дорожной сети с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности движения транспорта на отдельных участках и положения улиц в транспортной схеме сельского поселения Хулимсунт:

поселковая дорога;

главная улица;

улицы в жилой застройке:

основная;

второстепенная;

проезды.

Таблица 2.4

Основные показатели улично-дорожной сети 

	 №
	Показатели
	Ед.изм.
	Кол-во

	д. Хулимсунт

	1
	Улично-дорожная сеть всего
	км / м2
	13,6 / 90650

	2
	В том числе:

- Поселковая дорога

- Главная улица;

- Основная улица;

- Второстепенная улица;

- Проезды 
	км / м2

км / м2

км / м2

км / м2

км / м2
	1,5 / 12200

2,4/ 19200

1,5 / 9250

2,7 / 16300

5,5 / 33700

	с. Няксимволь

	1
	Улично-дорожная сеть всего
	км / м2
	9,5 / 59270

	2
	В том числе:

- Поселковая дорога

 - Основная улица;

- Второстепенная улица;

- Проезды 
	км / м2

км / м2

км / м2

км / м2
	0,9 / 6720

2,2 / 14350

4,0 / 23600

2,4 / 14600

	д. Усть-Манья

	1
	Улично-дорожная сеть всего
	км / м2
	9,5 / 57600

	2
	В том числе:

- Основная улица;

- Второстепенная улица;

- Проезды 
	км / м2

км / м2

км / м2
	0,9 / 5600

4,4 / 26600

4,2 / 25400


Генеральным планом предлагается вариант дорожной одежды из следующих конструктивных элементов:

покрытие из сборных железобетонных плит ПДН тп. 503-0-42 толщиной 0,14 м.на выравнивающем слое из цементопесчаной смеси (1:10) толщиной 0,06 м.

основание ПГС укрепленная цементом М 400 в количестве 5-7% толщиной 0,15 м.

 дополнительный слой основания из песка толщиной 0,15 м. 

Вдоль основных улиц и дорог предлагается устройство тротуаров.

Ширина тротуаров вдоль главных улиц - 2м, остальных 1,0-1,5м. Покрытие тротуаров предлагается устраивать из бетонных плит.

д. Хулимсунт

На берегу р. Северная Сосьва генеральным планом предусмотрено строительство причала и лодочных гаражей в восточной части деревни.

Согласно СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» п. 6.41 на 1200 автомобилей необходимо предусмотреть 1 раздаточную колонку автозаправочной станции. 

Согласно СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» п. 6.40 на 200 автомобилей необходимо предусмотреть 1 пост станции технического обслуживания. 

Таким образом, для обслуживания населения генеральным планом предложено строительство автозаправочной станции мощностью 1 раздаточная колонка и станции технического обслуживания мощностью 6 постов в северной части деревни в квартале 01:03:01.

В связи с ростом уровня автомобилизации (на расчетный срок уровень автомобилизации предположительно составит около 250 автомобилей на 1 000 жителей) на территории деревни необходимо предусмотреть места для постоянного хранения транспорта. Генеральным планом предусмотрено строительство гаражных кооперативов: квартал 01:03:01 – 2 гаражных кооператива, вместимостью 50 и 102 машино-места; квартал 01:01:01 – 2 гаражных кооператива, вместимостью 35 и 24 машино-мест; квартал 01:02:01 – 1 гаражный кооператив, вместимостью 52 машино-места.

Генеральным планом предложено строительство здания аэропорта в восточной части деревни.

На перспективу предусмотрено строительство моста через реку Северная Сосьва в районе деревни Хулимсунт в сторону п. Приполярный. Кроме того, необходимо устройство зимней автодороги Хулимсунт-Няксимволь протяженностью 80 км по прямой дороге.

Изготовление проекта по устройству зимней автомобильной дороги Хулимсунт-Агириш протяженностью 140 км. 

с. Няксимволь

В юго-западной части села генеральным планом предложено строительство автозаправочной станции мощностью 1 раздаточная колонка.

Существующая вертолетная площадка ликвидируется. Генеральным планом предусмотрено строительство нового аэропорта в северо-западной части населенного пункта с взлетно-посадочной полосой, позволяющей принимать воздушные суда типа АН-24. 

д. Усть-Манья

Существующая вертолетная площадка ликвидируется. Генеральным планом предусмотрено строительство новой вертолетной площадки в северо-западной части населенного пункта. 

Для хранения лодок на берегу предлагается устройство эллингов, вместимостью 30 мест.

Хранение и обслуживания личного транспорта предлагается осуществлять на приусадебных участках а так же на территориях коммунально-складского назначения. 

В южной части села при строительстве автомобильной дороги «Подъезд к д. Усть-Манья» планируется строительство моста через р.Северная Сосьва.

д. Нерохи

На перспективу предлагается строительство вертолетной площадки для санитарной авиации.

Администрацией сельского поселения Хулимсунт предлагается использовать воздушные судна малой авиации – самолеты L-140. Кроме того, предлагается открыть новый воздушный маршрут: Березово – Няксимволь – Хулимсунт – Сосьва – Саранпауль – Березово.  

Снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

К основным факторам негативного воздействия на окружащую среду и здоровье человека можно отнести загрязнение атмосферы и шумовое воздействие. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям. Развитые транспортные сети служат главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Задачами развития транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (ненефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива. 

Многие автомобильные дороги общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому развитию сельского поселения Хулимсунт и негативно сказывается на безопасности дорожного движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных средств и дополнительному расходу топлива.

Кроме того, поступление загрязняющих веществ в атмосферный воздух связано с использованием низкокачественных моторных топлив и наличием у населения устаревших транспортных средств.

Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. 

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории сельского поселения Хулимсунт. Это создает отдельные характерные факторы, неблагоприятно влияющие на и здоровье людей, такие как:
Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Автомобильный транспорт служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Снижение двигательной активности. Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения Хулимсунт и характер дорожно – транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека. 

Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей муниципального образования направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении в границах населенного пункта. Необходимо развивать инфраструктуру, ориентированную на сезонное использование населением велосипедного транспорта и пешеходного движения.

3. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры поселения

Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог.

Целями Программы являются:

· развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части.

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной.

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселения в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

Целью программы в области безопасности дорожного движения является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач: 

· снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

· развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней.

Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:

· сокращение количества лиц, погибших в результате ДТП;

· снижение тяжести последствий;

· создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:
На первую очередь:

· расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

· резервирование земельных участков для новых автодорог и транспортных развязок;

· строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;

· организация центров придорожного обслуживания;

· строительство моста через р.Северная Сосьва в д. Усть-Манья.

На расчётный срок:

· дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Ханты-Мансийского автономного округа - Югры;

· строительство аэропорта в с. Няксимволь, д. Хулимсунт;

· строительство вертолетной площадки в д. Усть-Манья и д. Нерохи;

· упорядочение улично-дорожной сети в сельском поселении Хулимсунт, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

· изготовление проекта по устройству зимней автомобильной дороги Хулимсунт-Агириш протяженностью 140 км;
· строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении.

Развитие транспортной инфраструктуры в сельском поселении Хулимсунт должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной организации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

-  создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры поселения;

- даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие регионы;

- даст возможность развития производственного комплекса проектируемой территории;

- создаст условия для привлечения инвестиций;

- создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологической обстановки и безопасности проживания населения сельского поселения Хулимсунт.
4. Мероприятия и целевые показатели программы


Основными факторами, определяющими направления разработки и последующей реализации Программы, являются:

· тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся незначительным повышением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности;

· состояние существующей системы транспортной инфраструктуры;

· перспективное строительство, направленное на улучшение жилищных условий граждан.

Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий.

В рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, предусмотрены мероприятия по ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участков дорог, имеющих переходный тип дорожного покрытия проезжей части, реконструкции искусственных сооружений для приведения их характеристик в соответствие с параметрами автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности движения, увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности.

В рамках задачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого функционирования автомобильных дорог общего пользования местного значения, намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации задач муниципального заказчика Программы, направленные на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства муниципальной собственности, установление придорожных полос автомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности, информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения, выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение реализации Программы.

Основой эффективной реализации мероприятий программы является точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников. Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются:

· создание и поддержание единого информационного пространства в целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля деятельности дорожных организаций и предприятий, привлеченных к выполнению мероприятий программы, а также повышения качества обслуживания пользователей дорог;

· обеспечение дорожных организаций необходимой информацией по реализации мероприятий программы;

· информирование населения о ходе выполнения программы и ее итогах, а также разъяснение ее целей и задач.

В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа связей между существующими и планируемыми районами на территории сельского поселения Хулимсунт и включение улично-дорожной сети сельского поселения Хулимсунт в автодорожную систему региона.

В соответствии с уровнем в иерархии улиц должен быть выполнен поперечный профиль каждой из них.

Неизменными должны остаться ширина проезжих частей, типы развязок и основные направления движения. При подготовке комплексной транспортной схемы муниципального образования эти поперечные профили и схемы развязок могут быть откорректированы.

При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию земельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью расширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться таким образом на рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях наличия сложных геоморфологических факторов.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
· ремонт существующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, в том числе и улично-дорожной сети, улучшение их транспортно-эксплуатационного состояния;

· реконструкция существующих улиц и дорог поселения, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц внутри сельского поселения Хулимсунт;

· строительство тротуаров;

· обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования, находящихся в  границах сельского поселения Хулимсунт.

Организация мест стоянки и долговременного хранения транспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня обеспеченности транспортными средствами населения.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков и в двух запланированных гаражных кооперативах.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
1. обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства (весь период);
2. строительство автостоянок около объектов обслуживания, гаражей (весь период);
3. организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения (первая очередь – расчётный срок).
Программой предусматривается система пешеходных дорожек. 

Программой рассматривается создание безбарьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию безбарьерной среды.

Мероприятия по данному разделу:
1. формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением (расчётный срок - перспектива);

2. строительство моста через р.Северная Сосьва в д. Усть-Манья;

3. изготовление проекта по устройству зимней автомобильной дороги Хулимсунт-Агириш протяженностью 140 км;

4. обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды (весь период).
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы четыре основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет).

· организация центров придорожного обслуживания и транспортно-логистических комплексов.

В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с соседними населенными пунктами, муниципальными образованиями, дорогами регионального и федерального значения.

Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего транспорта будут следующие:
1. учет в территориальном планировании муниципального образования мероприятий по строительству и реконструкции автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период);
2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог (весь период);
3. обеспечение соблюдения режима использования полос отвода и охранных зон железных дорог и автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период) в рамках полномочий органов местного самоуправления;

4. строительство аэропорта в с. Няксимволь и д. Хулимсунт;

5. строительство вертолетной площадки в д. Усть-Манья, д. Нерохи.
Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. Ежегодно растет количество ДТП связанных с неудовлетворительными условиями дорог.

Потери от дорожно-транспортных происшествий, связанные с гибелью и ранениями людей, с повреждением автомобильного транспорта, влекут за собой расходы бюджетной системы на медицинское обслуживание, административные расходы и расходы по восстановлению технического оснащения дорог. На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории района. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа транспортных средств находящихся в собственности граждан (в среднем по 5% в год).

В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения, предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации движения, развитие надзорно-контрольной деятельности в области дорожного хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства. Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.

Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

Достижение целей повышения безопасности дорожного движения на территории сельского поселения Хулимсунт планируется за счет реализации следующих мероприятий:

· оборудование перекрестков светофорами;
· проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ;

· информационно-пропагандистское обеспечение мероприятий по повышению безопасности дорожного движения;
· профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;

· обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения;

· развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах;

· подготовка, проведение обучения и аттестации спасателей созданных поисково-спасательных формирований;

· развитие системы организации движения транспортных средств и пешеходов и повышение безопасности дорожных условий;

· развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях;

· организации деятельности по предупреждению аварийности.
В результате анализа сложившейся ситуации на территории муниципального образования сельское поселение Хулимсунт к реализации планируются следующие мероприятия:

12. Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения;

13. Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения;

14. Строительство аэропортов в д. Хулимсунт и с. Няксимволь;

15. Строительство вертолетной площадки в д. Усть-Манья, д. Нерохи;

16. Строительство лодочного причала, лодочного гаража и пристани в д. Хулимсунт;

17. Строительство причала в с. Няксимволь;

18. Строительство эллингов в д. Усть-Манья;

19. Строительство автодорожных мостов в районах с. Няксимволь и д. Усть-Манья;

20. Устройство зимней автодороги Хулимсунт-Няксимволь протяженностью 80 км по прямой дороге;

21. Изготовление проекта по устройству зимней автомобильной дороги Хулимсунт-Агириш протяженностью 140 км;

22. Строительство АЗС и СТО в д. Хулимсунт, с. Няксимволь и д. Усть-Манья;

23. Строительство гаражных кооперативов;

24. Ремонт автомобильных дорог;

25. Строительство пешеходных дорожек. 

Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны Администрации сельского поселения Хулимсунт, позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры муниципального образования сельского поселения Хулимсунт на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 4.1.

Таблица 4.1

Целевые индикаторы и показатели Программы

	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица

измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2030

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользо​вания местного значения
	%
	32
	17
	13
	8
	5
	0

	2
	Протяженность тротуаров
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	100

	3
	Уровень надежности существующих объектов
	%
	68
	83
	87
	92
	95
	100

	4
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	31,353
	31,353
	31,353
	31,353
	31,353
	31,353


Целевые показатели и (или) индикаторы муниципальной программы «Развитие транспортной системы сельского поселения Хулимсунт на 2016 – 2020 годы» смотрите в таблице 4.2.

Таблица 4.2

Целевые показатели и (или) индикаторы муниципальной программы «Развитие транспортной системы сельского поселения Хулимсунт на 2016 – 2020 годы»

	№ п/п
	Наименование муниципальных показателей и (или) индикаторов 
	Базовое

значение целевого показателя и (или) индикатора на начало реализации программы
	Значения целевого показателя и (или) индикатора 

по годам 
	Значение целевого показателя и (или) индикатора на момент окончания  действия программы

	
	
	
	2016г.
	2017г.
	2018г.
	2019г.
	2020г.
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1
	Количество ямочных выбоин в дорожном покрытии в пределах поселка на 10%
	50
	45
	45
	40
	40
	40
	40

	2
	Поддержание в надлежащем виде автомобильных дорог и внутридворовых проездов в пределах поселка, %.
	50
	55
	55
	60
	60
	60
	60


5. Финансовое обеспечение программы

Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения сельского поселения Хулимсунт.
Для достижения основной цели программы необходимо решить следующие задачи:

· выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а также других объектов транспортной инфраструктуры;

· выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

· выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

· подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них.

Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного  значения».

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Ханты-Мансийского автономного округа - Югры и бюджета муниципального образования сельское поселение Хулимсунт, а также внебюджетные источники. Объемы финансирования мероприятий из окружного бюджета определяются после принятия окружных программ и подлежат уточнению после формирования окружного бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.

Транспортная система сельского поселения Хулимсунт является элементом транспортной системы округа, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Березовского района и органов государственной власти Ханты-Мансийского автономного округа – Югры по развитию транспортной инфраструктуры.

При реализации  программы предполагается привлечение финансирования из  средств дорожного фонда. 

Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации.

Стоимость мероприятий, предусмотренных в данной программе определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Объем средств на реализацию программы указан в таблице 5.1.

Кроме того, в программе социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года и на период 2030 года предусмотрены мероприятия в части развития транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения Хулимсунт. Данные отражены в таблице 5.2

На территории сельского поселения Хулимсунт утверждена муниципальная программа Постановлением Администрации сельского поселения Хулимсунт № 21 от 03.02.2016 «Об утверждении муниципальной программы «Развитие транспортной системы сельского поселения Хулимсунт на 2016-2020 годы». Мероприятия данной программы представлены в таблице 5.3 (с учетом внесения изменений № 95 от 16.08.2016 в Постановление  Администрации сельского поселения Хулимсунт № 21 от 03.02.2016  «Об утверждении  муниципальной программы «Развитие транспортной системы сельского поселения Хулимсунт на 2016 – 2020 годы»).

Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию муниципальное образование сельское поселение Хулимсунт 1703506 тыс.рублей, значительную долю занимают бюджетные средства.

Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта   местного  бюджета  на соответствующий финансовый год.

Таблица 5.1

Объем средств на реализацию программы

	Наименование мероприятия
	Финансовые потребности, тыс.руб.
	Источник финансирования

	
	всего 
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022-2030 годы
	

	д. Хулимсунт
	501766
	1200
	2000
	12200
	272016
	1200
	213150
	 

	Строительство причала и лодочных гаражей в восточной части деревни
	1060
	 
	1060
	 
	 
	 
	 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство автозаправочной станции мощностью 1 раздаточная колонка и станции технического обслуживания мощностью 6 постов в северной части деревни в квартале 01:03:01
	-
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ВИ

	Строительство гаражных кооперативов: квартал 01:03:01 – 2 гаражных кооператива, вместимостью 50 и 102 машино-места; квартал 01:01:01 – 2 гаражных кооператива, вместимостью 35 и 24 машино-мест; квартал 01:02:01 – 1 гаражный кооператив, вместимостью 52 машино-места
	-
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ВИ

	Строительство пристани
	800
	 
	800
	 
	 
	 
	 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство здания аэропорта в восточной части деревни
	200000
	 
	 
	 
	 
	 
	200000
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Ремонт дорог протяженностью 9,672 км
	270816
	 
	 
	 
	270816
	 
	 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство пешеходных дорожек протяжённостью 1,5 км
	11000
	 
	 
	11000
	 
	 
	 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство моста через реку Северная Сосьва в районе деревни Хулимсунт в сторону п. Приполярный
	1500
	
	
	
	
	
	1500
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Изготовление проекта по устройству  зимней автомобильной дороги Хулимсунт-Агириш протяженностью 140 км
	850
	
	
	
	
	
	850
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Устройство  зимней автомобильной дороги  Хулимсунт-Няксимволь протяженностью 80 км по прямой дороге
	16800
	1200
	1200
	1200
	1200
	1200
	10800
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	с. Няксимволь
	828260
	0
	0
	0
	10400
	11260
	806600
	 

	Строительство автозаправочной станции мощность 1 раздаточная колонка 
	-
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ВИ

	Строительство автозаправочной станции мощность 4 раздаточные колонки 
	-
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ВИ

	Строительство станций технического обслуживания - 2 поста
	-
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ВИ

	Наземные стоянки индивидуального транспорта 15 автомобилей 
	-
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ВИ

	Развитие придорожной инфраструктуры обслуживания
	-
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ВИ

	Строительство причала
	860
	 
	 
	 
	 
	860
	 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство автодорожного моста в районе с. Няксимволь
	300000
	 
	 
	 
	 
	 
	300000
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство нового аэропорта в северо-западной части населенного пункта с взлетно-посадочной полосой
	200000
	 
	 
	 
	 
	 
	200000
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Ремонт дорог протяженностью 10,95 км
	306600
	 
	 
	 
	 
	 
	306600
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство пешеходных дорожек протяжённостью 2,2 км
	20800
	 
	 
	 
	10400
	10400
	 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	д. Усть-Манья
	357990
	0
	11900
	13490
	0
	0
	332600
	 

	Строительство новой вертолетной площадки в северо-западной части населенного пункта
	1590
	 
	 
	1590
	 
	 
	 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Устройство эллингов, вместимостью 30 мест
	-
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ВИ

	Строительство автодорожного моста через р.Северная Сосьва
	320000
	 
	 
	 
	 
	 
	320000
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Ремонт дорог протяженностью 0,85 км
	23800
	 
	11900
	11900
	 
	 
	 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство пешеходных дорожек протяженностью 0,9 км
	12600
	 
	 
	 
	 
	 
	12600
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	д. Нерохи
	1590
	 
	 
	
	 
	 
	 1590
	

	Строительство вертолетной площадки для санитарной авиации
	1590
	 
	 
	
	 
	 
	 1590
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	сельское поселение Хулимсунт
	33580
	3500
	3900
	4680
	5000
	6000
	10500
	 

	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального  образования и искусственных сооружений на них
	33580
	3500
	3900
	4680
	5000
	6000
	10500
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	ВСЕГО
	1723186
	4700
	17800
	30370
	287416
	18460
	1362850
	 

	*ФБ – федеральный бюджет, ОБ – окружной бюджет, МБП – местный бюджет муниципального образования сельское поселение Хулимсунт, МБР – бюджет района, ВИ – внебюджетные источники.


Таблица 5.2

Перечень мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры сельского поселения Хулимсунт предусмотренные в программе социально-экономического развития  Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года и на период 2030 года

	Направление
	Мероприятие
	Проектная мощность
	Ввод в эксплуатацию
	Обоснование
	Уровень

	Транспорт
	Автомобильная дорога Хулимсунт - Няксимволь
	78
	2015-2020
	Стратегия социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года и на период 2030 года
	Региональный

	Транспорт
	Автомобильная дорога Сосьва - Хулимсунт
	93
	2015-2020
	Стратегия социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года и на период 2030 года
	Региональный

	Транспорт
	Хулимсунт - примыкание к а/д Агириш - Лабытнанги
	68
	2015-2020
	Стратегия социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года и на период 2030 года
	Региональный

	Транспорт
	Няксимволь - Саранпауль
	226
	2015-2020
	Стратегия социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года и на период 2030 года
	Региональный

	Транспорт
	Агириш - Няксимволь
	140
	2015-2020
	Стратегия социально-экономического развития Ханты-Мансийского автономного округа - Югры до 2020 года и на период 2030 года
	Региональный


Таблица 5.3

Перечень основных мероприятий программы «Развитие транспортной системы сельского поселения Хулимсунт на 2016 – 2020 годы»

	№ п/п
	Основное мероприятие муниципальной программы
	Ответственный

исполнитель/

соисполнитель
	Источник

финансирования
	Финансовые затраты на реализацию (тыс. рублей)

	
	
	
	
	всего
	в том числе:

	
	
	
	
	
	2016 г.
	2017 г.
	2018 г.
	2019 г.
	2020 г.

	Цель. «Развитие современной транспортной инфраструктуры, повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения сельского поселения Хулимсунт»

	Задача 1. «Сохранность автомобильных дорог общего пользования местного значения»

	Основное мероприятие «Сохранность автомобильных дорог общего пользования местного значения»

	1.1
	Очистка дорог от снега
	Администрация сельского поселения Хулимсунт
	всего
	960,5
	400,5
	160,0 
	100,0 
	150,0 
	150,0 

	
	
	
	Местный бюджет
	400,5
	400,5
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	Бюджет района
	560,0
	0,0
	160,0
	100,0
	150,0
	150,0

	1.2
	Разработка дислокации дорожных знаков
	Администрация сельского поселения Хулимсунт
	всего
	200,0
	200,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	Местный бюджет
	200,0
	200,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	Бюджет района
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	1.3
	Передача полномочий по дорожному фонду
	Администрация сельского поселения Хулимсунт
	всего
	10,2
	10,2
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	Местный бюджет
	10,2
	10,2
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	
	
	
	Бюджет района
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Итого по программе
	всего
	1 170,7
	610,7
	160,0 
	100,0 
	150,0 
	150,0 
	
	

	
	Местный бюджет
	610,7
	610,7
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	
	

	
	Бюджет района
	560,0
	0,0
	160,0
	100,0
	150,0
	150,0
	
	


6. Оценка эффективности мероприятий программы

Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств бюджета поселения, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы. 

Оценка эффективности реализации программы, цели (задачи) определяются по формуле: 

[image: image11.png]



E - эффективность реализации программы, цели (задачи), процентов; 

Fi - фактическое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), достигнутое в ходе реализации муниципальной программы (подпрограммы); 

Ni - плановое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), предусмотренное муниципальной программой; 

n - количество показателей (индикаторов), характеризующих выполнение цели (задачи) муниципальной программы. 

В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням: 

- высокий (E 95%); 

- удовлетворительный (E 75%); 

- неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной). 

Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и эффективности использования средств бюджета поселения, ресурсного обеспечения программы осуществляется путем сопоставления плановых и фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий программы в разрезе источников и направлений финансирования. 

Уровень исполнения финансирования программы в целом определяется по формуле: 

               Фф

Уэф = ----------, 

               Фп

где: 

Уэф - уровень исполнения финансирования муниципальной программы за отчетный период, процентов; 

Фф - фактически израсходованный объем средств, направленный на реализацию мероприятий муниципальной программы, тыс. рублей; 

Фп - плановый объем средств на соответствующий отчетный период, тыс.рублей. 

Уровень исполнения финансирования представляется целесообразным охарактеризовать следующим образом:

- высокий (Уэф 95%); 

- удовлетворительный (Уэф 75%); 

- неудовлетворительный (если процент освоения средств не отвечает приведенным выше уровням, уровень исполнения финансирования признается неудовлетворительным). 

7. Предложения по совершенствованию обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения

Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию является Администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Реализация  Программы осуществляется на основе:

1) муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 № 44-ФЗ  "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд";

2)  условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами.

Реализация муниципальной программы осуществляется в соответствии с планом реализации муниципальной программы, разрабатываемым на очередной финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов.

Участники муниципальной программы ежегодно не позднее 15 июля текущего финансового года представляют в сектор по вопросам муниципального  предложения по включению в план реализации муниципальной программы.

Внесение изменений в план реализации муниципальной программы, не влияющих на параметры муниципальной программы, план с учетом изменений утверждается не позднее 5 рабочих дней со дня принятия решения о внесении изменений.

Ответственный исполнитель:

· обеспечивает разработку муниципальной программы и утверждение в установленном порядке проекта постановления Администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об утверждении муниципальной программы;

· формирует в соответствии с методическими рекомендациями структуру муниципальной программы, а также перечень  участников муниципальной программы;

· организует реализацию муниципальной программы, вносит предложения Главе Администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об изменениях муниципальной программы и несет ответственность за достижение целевых индикаторов и показателей муниципальной программы, а также конечных результатов ее реализации;

· подготавливает отчеты об исполнении плана реализации муниципальной программы (с учетом информации, представленной участниками муниципальной программы);

· подготавливает отчет о реализации муниципальной программы по итогам года, согласовывает и утверждает проект постановления Администрации муниципального образования Администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об утверждении отчета в соответствии с Регламентом Администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Участник муниципальной программы: 

· осуществляет реализацию мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной программы, в рамках своей компетенции;

· представляет ответственному исполнителю (соисполнителю) предложения при разработке муниципальной программы в части мероприятий подпрограммы,  входящих в состав муниципальной программы, в реализации которых предполагается его участие;

· представляет ответственному исполнителю  информацию, необходимую для подготовки ответов на запросы соответствующих организаций;

· представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки отчетов об исполнении плана реализации и отчета о реализации муниципальной программы по итогам года в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Муниципальный заказчик Программы с учетом выделяемых на реализацию программы финансовых средств ежегодно уточняет целевые показатели и затраты по программным мероприятиям, механизм реализации Программы, состав исполнителей в информации о результатах и основных направлениях деятельности получателей средств бюджета муниципального образования сельское поселение Хулимсунт в установленном порядке.

В случае несоответствия результатов выполнения Программы целям и задачам, а также невыполнения показателей результативности, утвержденной Программой, муниципальный заказчик готовит предложения о корректировке сроков реализации Программы и перечня программных мероприятий, согласует предложения с комиссией Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт по рассмотрению и согласованию показателей результативности деятельности Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт (далее - комиссия Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт).

В случае поддержки комиссией Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт предложения о приостановлении либо прекращении реализации действующей Программы муниципальный заказчик вносит соответствующий проект постановления Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт в соответствии с регламентом Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт.

По Программе, срок реализации которой завершается в отчетном году, Администрация муниципального образования сельское поселение Хулимсунт, муниципальный заказчик, подготавливает и представляет отчет о ходе работ по Программе и эффективности использования финансовых средств за весь период ее реализации на рассмотрение комиссии Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт.

Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и за весь период действия Программы подготавливает Администрация муниципального образования сельское поселение Хулимсунт, муниципальный заказчик, и вносит соответствующий проект постановления Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт в соответствии с Регламентом Администрации муниципального образования сельское поселение Хулимсунт.

Муниципальный заказчик Программы выполняет свои функции во взаимодействии с заинтересованными органами государственной власти Российской Федерации и органами исполнительной власти Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Отбор организаций, исполнителей Программы, осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации о закупках для муниципальных нужд.
Приложение 3 

к постановлению администрации Березовского района

от  29.06.2017  № 564 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Приполярный на период до 2030 года
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Введение

Одним из основополагающих условий развития  поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования.

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:

· демографическое развитие;

· перспективное строительство;

· состояние транспортной инфраструктуры.

Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. Основными целями программы являются:

· обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования;
· обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования;
· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании;
· обеспечение условий для управления транспортным спросом;
· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов. Таким образом, Программа является прогнозно-плановым документом, во-первых, формулирующим и увязывающим по срокам, финансовым, трудовым, материальным и прочим ресурсам реализацию стратегических приоритетов в сфере развития транспортной инфраструктуры муниципального образования, во-вторых, формирующим плановую основу взаимодействия членов местного сообщества, обеспечивающего и реализацию стратегических приоритетов, и текущее сбалансированное функционирование экономического и социального секторов муниципального образования.

Паспорт программы

	Наименование

программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Приполярный на период до 2030 года

	Основание для разработки

Программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры являются:

1.Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

2.Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

3. Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Заказчик Программы
	Администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры

	Основной разработчик Программы
	Общество с ограниченной ответственностью «Экоконсалт»

	Цели Программы
	· развитие современной и эффективной транспортной  инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения   и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

· создание условий для управления транспортным спросом.

	Задачи Программы
	· увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 

· повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения;  

· обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;  

· увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.

	Целевые индикаторы и показатели 
	· Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения

· Протяженность тротуаров

· Уровень надежности существующих объектов

· Общая протяженность улично-дорожной сети

	Сроки и этапы реализации Программы
	Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2030 гг. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.

	Объемы и источники финансового обеспечения Программы
	Общий объем финансирования Программы составляет в 2017-2030 годах – 203481,30 тыс. рублей  за счет бюджетных средств разных уровней и привлечения внебюджетных источников.

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2017 - 2030 годов, могут быть уточнены при формировании проекта местного бюджета.

Объемы и источники финансирования ежегодно уточняются при формировании бюджета муниципального образования на соответствующий год. Все суммы показаны в ценах соответствующего периода.

	Запланированные мероприятия Программы
	Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий:

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры.

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

4. Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного  значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному.

5.  Мероприятия по организации дорожного движения.

Реализация мероприятий позволит повысить уровень качества и безопасности транспортного обслуживания населения.

6. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных и велосипедных дорожек.

Реализация мероприятий позволит повысить качество велосипедного и пешеходного передвижения населения.


Общие сведения

Сельское поселение Приполярный (далее сельское поселение, поселок, МО) - муниципальное образование. Территория сельского поселения входит в состав, территории муниципального образования Берёзовский район, Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, Россия. Административным центром сельского поселения, является поселок Приполярный, единственный населённый пункт сельского поселения. 

Рисунок 1. Территория муниципального образования.
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Жители коренных народов: 21 – манси (муж. 10, жен.-11), 19 – ханты (муж.-5, жен.-14). Зарегистрировано граждан – 1387 чел., из них:

· по месту жительства – 1274 чел.

· по месту пребывания – 113 чел.

Постоянно проживающих (за минусом студентов, пенсионеров) – 1330.

Поселение имеет развитую инфраструктуру. Социальная сфера представлена учреждениями образования, а именно: средней школой, детским садом, центром детского творчества, филиалом музыкальной школы, учреждениями культуры и спорта, участковой больницей.

Поселок Приполярный можно отнести к монопроизводственным, т.к. единственным крупным предприятием является Уральское линейно-производственное управление магистральных газопроводов ООО «Газпром трансгаз Югорск» и большая часть трудоспособного населения работает на данном предприятии.

«Малый» сектор экономики не только обеспечивает жителей территории всеми необходимыми товарами и большей частью услуг, но организует занятость людей, обеспечивая тем самым условия для их самореализации и профессионального роста.

На территории поселения отсутствуют сельхозпредприятия, сельское хозяйство представлено личными подсобными хозяйствами. Из-за климатических особенностей и отсутствия плодородных земель выращивание плодовоовощных культур представляет определенную сложность.

Жилой фонд поселка Приполярный представлен 1-о, 2-х, 3-х и 4-х этажными домами, все дома тепло- и электрифицированы, подключены к централизованному водоснабжению. Для вновь приезжающих и гостей действуют общежитие и гостиница.

Таблица 1

Жилищно-коммунальное хозяйство поселка Приполярный

	Доля жилищного фонда, оборудованного  водопроводом, %
	100

	Наличие канализационных очистных сооружений, ед.
	1

	Газифицировано помещений жилищного фонда, %
	100

	Количество котельных, ед., (вид топлива)
	1 (газ)

	Полигоны ТБО, ед.
	1

	Несанкционированные свалки, ед.
	1


	Общая площадь жилых помещений в жилых домах, кв.м
	28461,10

	в т.ч. муниципальное, кв. м
	855,66

	Ветхий и аварийный общий жилищный  фонд, кв.м
	874,70

	Муниципальный жилищный фонд, непригодный для проживания, кв.м
	306,33

	Балки, шт., %
	-

	Предоставление жилья участникам ВОВ, в % от общего количества нуждающихся ВОВ
	-


4. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры поселения

Развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования сельское поселение Приполярный является необходимым условием улучшения качества жизни населения в поселении.

· Транспортная инфраструктура муниципального образования сельское поселение Приполярный является составляющей инфраструктуры Березовского района Ханты-Мансийского автономного округа - Югры. 

Поселок Приполярный имеет сложную транспортную схему, а именно имеет ограничения по наземному сообщению. Единственный вид транспорта, осуществляющий перевозки круглогодично – это воздушный, который в свою очередь является самым затратным для населения. Объектами воздушного транспорта являются аэропорт с грунтовой взлетно-посадочной полосой и 4 вертолетные площадки. 

Взлетно-посадочная полоса находится в неудовлетворительном состоянии, требуется полноценный ремонт.  В связи с отсутствием финансирования вопроса местного значения по созданию условий для предоставления транспортных услуг населению, осуществить ремонт не предоставляется возможным. 

·  В зимнее время используются зимники. Период функционирования зимника с середины декабря до конца марта, рейсовые маршруты отсутствуют. Расстояние до районного центра – городского поселения Березово - 458 км., из них 100 км непосредственно от с.п. Приполярный до с.п. Хулимсунт является вдольтрассовым проездом, до ближайшего города Югорска, имеющего железнодорожное сообщение - 360 км. 

В настоящее время поселок Приполярный не имеет наземных муниципальных, региональных, федеральных  дорог. Именно сложная транспортная схема и отсутствие цивилизованных и современных дорог является главным препятствием для осуществления инвестиционной политики на территории поселения.

Таблица 1.1

Характеристика транспортной инфраструктуры поселка Приполярный

	Наличие речного транспорта
	Нет

	Наличие авиасообщения
	До пгт. Березово 2 раза в неделю,

  г. Советский 2 раза в неделю в летнее время (муниципальный рейс),

г. Советский ежедневно с апреля по декабрь (кроме субботы) (до открытия зимника), перевозки осуществляет а/компания Газпромавиа, цена билета в одну сторону составляет 12000руб. 

	Протяженность улично-дорожной сети, м
	32500

	в том числе с твердым  покрытием (железобетонные плиты), м
	8189

	Зимники, м
	458000 до пгт. Березово, 360000 до г. Югорска

	Транспортная доступность автомобильным транспортом (не зимник)
	Нет 


Основные показатели существующей улично-дорожной сети по данным администрации сельского поселения Приполярный приведены в таблице 1.2.

Таблица 1.2
 Основные показатели существующей улично-дорожной сети 

	№ п/п
	Наименование
	Адрес
	Краткая характеристика

	1
	Подъездная автодорога, площадки, нежилое для обеспечения транспортной схемы к жилому дому №3 
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, 

4 мкр. сооружение 8 А Д
	Дорога: d=144 м, b=6 м, материал покрытия-плита дорожная ПДН, площадки: S=1555,89 м2 материал покрытия-плита дорожная ПДН.

	2
	Проезды, тротуары ЦТП   4 мкр. в п. Приполярный
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный 4 мкр., сооружение 1ПК
	Покрытие проездов и площадок из щебня толщиной 0,30 м площадью 230 м2. Устройство тротуаров из бетонных плиток 6 к 7 ГОСТ 17608-91   120/30 шт./ м2

	3
	Автопроезды, тротуары, площадки Физкультурно-оздоровительного комплекса в 

п. Приполярный
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, 1мкр., строение №10-В/1"ж"
	Площадь проездов, автостоянок , тротуаров из дорожных плит ПДН с бордюром из бортового камня БР 100.30.15,  L=129 м составляет 2221 м/168шт.; площадь тротуаров из плит 6 К 7 по ГОСТ 17608-91 с бордюром из бортовых камней БР 100.30.15,  L=172 м

составляет 517 м2.

	4
	Автопроезды и тротуары гостиницы в

 п. Приполярный
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный

3мкр, дом №5А/АТ
	Автопроезды  площадью 28 м2  выполнены из железобетонных плит ПДН. Тротуары площадью 36 м2 выполнены из тротуарных плит 

ПТ-1.

	5
	Подъездная дорога 4,5м 24 кв.ж/дома 3 мкр, д.1, сооружение №35

270мп,1215,5м2
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный,  

3 мкр.,сооружение 35
	Дорога: d=270 м, b=4,5 м, материал покрытия-ж/б плиты, материал устройства-дорнит 1 слой, материал основания-щебень 

фракции 20 мм.

	6
	Автопроезды 
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промышленная зона №1 (КС 1,2) сооружение №5
	Дорога: d=1552 м2, b=6 м, материал покрытия-плита дорожная ПД2х6.

	7
	Автодорога подъездная базовый поселок – коммунально-складская зона 86 АА   582094
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, 1-2 мкр.
	Дорога: d=4000 м, b=6 м, материал покрытия-плита дорожная ПД 2х6, материал устройства-песчано-гравийное покрытие

	8
	Подъездные и пешеходные  дорожки к 48 квартирному жилому дому 4 мкр. д.2 

п. Приполярный
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный

4 мкр., д2 Е.
	Состав объекта: канализационные сети протяженностью 106 м, подземные, глубина заложения 2,0-2,2 м, Ду 150 мм трубы стальные, изоляция гидрофобная.

	9
	Подъездные автодороги          ЗРУ-6кв

 КС "Приполярная"


	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка, сооружение 19Б
	Автопроезды выполнены из железобетонных  плит ПД 2х6 - 1043 м2 от площадки КС до ЗРУ

	10
	Площадки  ЗРУ-6кв

КС "Приполярная"
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, сооружение 19Г
	Площадки выполнены из железобетонных плит  ПД 2х6- 685 м2

	11
	Площадки и автопроезды базы заказчика  

КС "Приполярная"


	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», вторая очередь
	Автопроезды и площадки из ж/б дорожных плит ПДН  6х2х0,14 м, по основанию из песчаной смеси, общей площадью - 5760 м2, площадки для размещения оборудования из ж/б плит, размерами 4 4х12 м - 2шт., общей площадью – 1056 м2.  Прожекторные мачты из металлических конструкций ПМ-1 с молниеотводом  высотой 30 м - 3шт.

	12
	Площадки 48 кв. жилого дома 

КС "Приполярная"
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, 4 мкр, д.4/1
	Площадки на территории вахтового жилого дома устроены из плиты дорожной ПД 2х6 м по основанию из песчаной смеси, 

общей площадью – 1134 м2.

	13
	Подъездная автодорога к ГФУ КС "Приполярная"
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», вторая очередь
	Проезд от площадки КС до площади ГФУ, категории IV-В, шириной 4,5 м из георешетки заполненной грунтощебнем, длиной – 561 м, общей площадью – 2525 м2,  с устройством водопропускной трубы Д 1500 мм, длиной - 12,7 м.

	14
	Подъездная и резервная автодорога к 

КС "Приполярная"


	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», вторая очередь
	Проезд от существующей площадки КЦ-1 до площадки КС "Приполярная" газопровода СРТО-Торжок, шириной 6 м из ж/б дорожных плит ПДН  6х2х0,14 м по основанию из песчаной смеси, общей площадью – 12438 м2, IV-В категории. Общая протяжённость 2073 м. С  устройством водопропускной металлической трубы

 Д 1500 мм, длиной - 17,3 м и 16,38 м.

	15
	Подъездная автодорога КС "Приполярная" –

- п. Приполярный
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», вторая очередь
	Проезд шириной 6 м из ж/б плит дорожных плит ПДН 6х2х0,14 м по  основанию из песчаной смеси, общей площадью – 15624 м2. Общая протяженность – 2604 м.

	16
	Подъездная автодорога к полигону ТБО  

КС "Приполярная"
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», вторая очередь
	Проезд от автодороги КС "Приполярная"- п. Приполярный до площадки ТБО, шириной 4,5 м , длиной - 105,7 м., общей площадью -  476 м2.,  без устройства верхнего покрытия из георешетки заполненной грунтощебнем, с устройством водопропускной металлической трубы Д 1500 мм, длиной - 12 ,7 м.

	17
	Автопроезды и площадки электростанции собственных нужд

 КС "Приполярная"
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», вторая очередь
	Проезды шириной 6 м из ж/б дорожных плит ПДН  6х2х0,14 м по основанию из песчаной смеси, общей площадью – 1391 м2.  Пешеходные дорожки из бетонных плит  0,5х0,5х0,07 по основанию из песчаной смеси, общей площадью 1200 м2.

	18
	Пешеходно-коммуникационные галереи 

КС  "Приполярная"
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», вторая очередь
	Смонтированы по территории КС между сооружениями. Состоят из  двухслойных металлических панелей, кровля металлическая. Смонтированы на столбчатый железобетонный фундамент. Размерами  в плане 3,4х37,7 м, высотой 3,3 м, общей площадью 128,2 м2. Строительный объем – 423 м3.

	19
	Площадки и проезды полигона ТБО 

КС "Приполярная"
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», третья очередь
	Площадки и проезды общей площадью – 2243 м2.  Проезды из ж/б дорожных плит ПДН 6х2х0,14м по основанию из цементно-песчаной смеси, шириной 6 м, протяженностью 122,7 м, общей площадью 736 м2. Площадки общей площадью 1507 м2, из ж/б дорожных плит ПДН 6х2х0,14 м 

	20
	Автодорога  объездная  газоизмерительной  станции КС "Приполярная"  газопровода  Надым-Пунга-Грязовец
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка ГИС, сооружение 15
	Выполнена от существующего вдольтрассового проезда. Одновременно выполнена роль водозащитной дамбы с водоотводным кюветом. Категория 5-я. Протяженность дороги 625 м, ширина  проезжей части -5,5 м, обочина -1 ,25 м х 2. Отсыпка-суглинистый привозной грунт, покрытие -щебень толщиной 0,3 м. Автопроезд к площадке газоизмерительной станции КС "Приполярная", протяженность 56 м, ширина 4,5 м. выполнена от объездной автодороги к площадке ГИС. Покрытие щебнем толщиной 0,20 м по песчаной подготовке толщиной 0,50 м. Автопроезд  к узлу редуцирования выполнен от автопроезда к площадке ГИС, протяженность 4 м, ширина полотна 4,5 м. Покрытие щебнем по песчаному подготовке, автопроезда к площадке КТП выполнен от объездной автодророги, шириной проезжей ч 4 ,5 м, длиной-24 м. Покрытие щебеночное по песчаной подготовке. 

	21
	Автопроезд к площадке газоизмерительной станции КС "Приполярная"  газопровода Надым-Пунга-Ухта2
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка ГИС, сооружение 23
	Категория 5-я. Выполнен от существующей объездной автодороги  газоизмерительных станций КС "Приполярная" . Протяженность - 1 77 м., ширина проезжей части- 4,5 м., покрытие щебеночное толщиной 0,20м.

	22
	Площадки и проезды газоизмерительной станции КС "Приполярная" газопровода Надым-Пунга-Ухта2
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, промплощадка ГИС, сооружение 21
	Площадка 52,5 х 67,8 м. Ограждение выполнено из металлической  сетки, натянутой на стержни по ж/б столбам. - проезды и площадка разворота на площадке ГИС из ж/б плиты размером 2,0 х 6,0 х 0,14, общей площадью 888 м2. Тротуары из бетонных плиток размером 0,5 х 0,5 х 0,07, общей площадью 44,5 м2. -прожекторная мачта - высотой 27,3 м. -молниеприемники – 2 шт., высотой 25 м.

	23
	Площадки и проезды 

КС "Приполярная"
	Тюменская обл., 

ХМАО-Югра,

Березовский  р-он, 

п. Приполярный, сооружение КС «Приполярная» в составе стройки «Магистральный газопровод СРТО-Торжок», первая очередь
	Проезды шириной 8 м из ж/б дорожных плит ПДН 6х2х014 м общая площадь – 14754 м2. Ограждение площадки КС по периметру КС общей протяженность 1645 м. С двумя воротами.


Улично-дорожная сеть является основным образующим элементом транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры населенного пункта. Развитие дорожной сети и инфраструктурных объектов в комплексном развитии поселения является одним из наиболее социально-значимых вопросов. Сеть внутрипоселковых автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, позволяет расширить производственные возможности экономики за счет снижения транспортных издержек и  затрат  времени  на перевозки. 

Проектируемые транспортные схемы населенного пункта являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог. 

Программой предусматривается создание единой системы транспортной и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающих к ним территориям. Такая система призвана обеспечить удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

Улично-дорожная сеть муниципального образования сельское поселение Приполярный представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории муниципального образования с производственной зоной, с микрорайонами жилых домов, с общественной зоной. 

· Выявлены следующие недостатки улично-дорожной сети муниципального образования сельское поселение Приполярный:

отсутствие четкой дифференциации улично-дорожной сети по категориям, согласно требованиям региональных нормативов градостроительного проектирования Ханты-Мансийского автономного округа – Югры (далее по тексту – РНГП Ханты-Мансийского автономного округа – Югры);

· сложная транспортная схема (отсутствие дорог), которая затрудняет привлечение инвесторов и подрядчиков, в связи с чем дорожает стоимость строительных и ремонтных работ и услуг;
· взлетно-посадочная полоса требует срочного ремонта. Отсутствие здания соответствующего требования САН и ПИН, для пассажиров и работникам аэропорта.

· В настоящее время поселок Приполярный не обеспечен парковочными местами. Хранение индивидуального автотранспорта осуществляется на территории приусадебных участков, а также в гаражах. 

· Численность автомобильного парка в поселке Приполярный представлена в таблице 1.3

Таблица 1.3

Численность автомобильного парка поселка Приполярный

	Категория
	Количество 

	Общественный транспорт
	-

	Частный 
	250

	Муниципальный 
	Администрация сп Приполярный

УАЗ 31622

УАЗ 390944

МОУ Приполярная СОШ

ГАЗ 27057


В поселке Приполярный гаражные кооперативы не созданы. Однако работа по их созданию уже ведется.

Большинство передвижений в поселке Приполярный приходится на личный автотранспорт и пешеходные сообщения. Проектирование системы общественного транспорта должно полностью отвечать требованиям, предъявляемым в части, касающейся обеспечения доступности объектов общественного транспорта для населения, и, в том числе, для его маломобильных групп. 

Стратегической целью в данной отрасли является улучшение обеспечения транспортными услугами жителей муниципального образования с учетом перспективного плана развития дорожно-транспортной сети, автомобильного транспорта.

Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования транспортной системы, которая зависит от уровня развития и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования и межмуниципальных транспортных путей. 

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным экономическим потерям, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития муниципального образования сельское поселение Приполярный, поэтому совершенствование сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования имеет важное значение для поселения.

Развитие дорожной сети позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту поселения.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. 

· В связи с сильнозаболоченной местностью строительство автомобильных дорог на территории муниципального образования не происходило, так как это привело бы к необоснованным затратам на строительство и обслуживание дорог. Транспортная отрасль из-за слабой экономической активности на территории муниципального образования выполняет, прежде всего, социальную функцию – участие в северном завозе. 

· Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. В настоящее время основной проблемой в сфере внешнего транспорта сельского поселения является отсутствие автомобильных дорог с капитальным типом дорожного покрытия. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта».

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение программно-целевого метода в развитии внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования муниципального образования сельское поселение Приполярный позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками:

-риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

-риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования;

-риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту внутрипоселковых автомобильных дорог в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

Недостаточный уровень развития транспортной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития муниципального образования сельское поселение Приполярный.
Обеспечение безопасности дорожного движения является одной из важных социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и моральный ущерб как обществу в целом, так и отдельным гражданам. Дорожно-транспортный травматизм приводит к исключению из сферы производства людей трудоспособного возраста. Гибнут и становятся инвалидами дети. 

Обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью национальных задач обеспечения личной безопасности, решения демографических, социальных и экономических проблем, повышения качества жизни, содействия региональному развитию.

Одним из главных направлений демографической политики, в соответствии с Концепцией демографической политики Российской Федерации на период до 2025 года, обозначено снижение смертности населения, прежде всего высокой смертности мужчин в трудоспособном возрасте от внешних причин, в том числе в результате дорожно-транспортных происшествий.

Цели повышения уровня безопасности транспортной системы, сокращения темпов роста количества дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести их последствий, числа пострадавших и погибших в них обозначены и в Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года. 

Таким образом, задачи сохранения жизни и здоровья участников дорожного движения за счет повышения качества и оперативности медицинской помощи пострадавшим и, как следствие, сокращение демографического и социально-экономического ущерба от дорожно-транспортных происшествий и их последствий согласуются с приоритетными задачами социально-экономического развития РФ в долгосрочной и среднесрочной перспективе и направлены на обеспечение снижения темпов убыли населения РФ, создание условий для роста его численности.

При условии сохраняющейся улично-дорожной сети в муниципальном образовании сельское поселение Приполярный, предполагается увеличение интенсивности дорожного движения и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий.

Фактором риска, оказывающим влияние на результаты программы и на который участники программы не могут оказать непосредственного влияния, является рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет. Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на федеральном уровне.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимо продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса муниципального образования ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

Рост численности населения

Прогнозирование развития транспортной инфраструктуры опирается на анализ демографической ситуации на территории, процессов рождаемости и смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения.

· Общая численность постоянного населения муниципального образования сельское поселение Приполярный на 01.01.2016 г. составила 1387 человека (5,9 % от общей численности постоянного населения Березовского района). Данные о населении поселка Приполярный представлены в таблице 2.1

Таблица 2.1 

Данные о населении поселка Приполярный
	Наименование
	Количество, чел.

	Трудоспособное население
	932

	Моложе трудоспособного (до 18 лет)
	354

	Старше трудоспособного 

(мужчины с 60 лет, женщины с 55 лет)
	101

	Занято в экономике
	711

	Неработающие пенсионеры
	115

	Число хозяйств
	493

	Молодых семей  (до 30 лет)
	50

	Семей с детьми
	221

	Многодетных  семей 
	16

	Детей от 0 лет до 6 лет
	146

	Детей от 7 лет до 18 лет
	208

	Малочисленных народов Севера
	40

	
	Ханты – 19 (муж.-5, жен.-14)

Манси – 21 (муж. 10, жен.-11)


Демографическая ситуация на территории сельского поселения Приполярный характеризуется следующими факторами:

-увеличение численности населения ожидается за счет миграционного прироста и рождаемости;

- увеличение числа прибывших в связи с приездом молодых специалистов на работу в градообразующее предприятие территории. 

 - оценка 2016 года предполагает увеличение  выбывших в связи с выездом из районов крайнего севера жителей, которые закончили свою трудовую деятельность в градообразующем предприятии территории.

Численность трудоспособного населения сельского поселения Приполярный  согласно данных предоставляемых администрацией поселения в органы статистики Березовского района за 2015 год 974 человека, в том числе работающих - 880 человека.

Основная масса трудоспособного населения поселка работает в ООО «Газпром трансгаз Югорск».

Таблица 2.2

Динамика роста безработицы в сельском поселении Приполярный

	
	янв.
	фев.
	март
	апр.
	май
	июнь
	июль
	авг.
	сен.
	окт.
	нояб.
	дек.
	Среднего-довое

значение

	2009
	20
	20
	20
	23
	20
	17
	11
	10
	8
	10
	11
	15
	15

	2010
	15
	20
	23
	23
	29
	22
	16
	9
	9
	14
	17
	26
	19

	2011
	28
	24
	24
	24
	21
	23
	22
	19
	23
	20
	20
	20
	22

	2012
	24
	21
	19
	20
	20
	21
	13
	9
	6
	7
	10
	12
	15

	2013
	10
	10
	10
	10
	9
	5
	2
	2
	4
	4
	4
	2
	6

	2014
	2
	1
	1
	2
	5
	4
	3
	1
	2
	3
	1
	4
	2

	2015
	3
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	2015
	1
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1


Приведенная динамика имеет тенденцию к снижению числа безработных жителей сельского поселения Приполярный, причиной этого является то, что граждане могут зарегистрироваться в качестве безработных граждан только в Центре занятости, находящегося в п.г.т. Игрим или п.г.т. Березово. На территории сельского поселения Приполярный имеет место скрытая безработица.

На основе оценки существующей демографической ситуации, а также с учетом программ и ориентиров развития поселка Приполярный был осуществлен прогноз численности постоянного населения на период до 2030 года. В качестве базового периода был установлен 2016 год. 

При прогнозе численности населения учтены ориентиры демографического развития, обозначенные как в документах стратегического социально-экономического развития поселка Приполярный, так и Березовского района в целом. Результаты прогноза численности постоянного населения поселка Приполярный представлены в таблице ниже.

К расчетному сроку возрастная структура поселка Приполярный немного изменится: увеличится доля населения младше трудоспособного возраста до 26 % и доля лиц трудоспособного возраста до 69 %, доля населения старше трудоспособного возраста практически не изменится. При условии благоприятного социально-экономического развития территории ожидается рост уровня рождаемости, сокращение миграционного оттока, что будет способствовать росту численности постоянного населения. Прогноз численности постоянного населения и прогноз о возрастной структуре поселка Приполярный отражен в таблице 2.3 и 2.4.

Таблица 2.3

Прогноз численности постоянного населения поселка Приполярный

	Наименование сельского поселения/ населенного пункта
	Фактическая численность населения на начало 2016 года, чел.
	Прогноз численности населения на конец года, чел.
	Динамика относительно начала 

2016 года, %

	
	
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022-2030 гг
	

	Муниципальное образование поселок Приполярный
	1387
	1400
	1440
	1477
	1500
	1540
	1900
	136,98


Таблица 2.4

Прогнозные данные о возрастной структуре на расчетный срок (2030 г.)
	Наименование
	Количество, чел.

	Трудоспособное население
	1311

	Моложе трудоспособного (до 18 лет)
	494

	Старше трудоспособного 

(мужчины с 60 лет, женщины с 55 лет)
	95


Перспективное строительство

· Проектом предлагается упорядочение жилой застройки центральной, южной и северной части населённого пункта. Развитие жилых зон планируется в районе сложившихся участков жилой застройки, а также на близлежащих к ним территориях за счет регенерации существующего жилищного фонда – реконструкции либо сноса ветхого жилья и строительство новых благоустроенных жилых домов. В микрорайонах 2, 3 и 4 запланировано уплотнение застройки за счёт строительства многоквартирных жилых домов на свободной территории. Под индивидуальную жилую застройку предусмотрено освоение свободных территорий в северной части посёлка.
Направления экономического развития

Социально-экономического развития сельского поселения Приполярный предположительно будет развиваться по умеренно-оптимистическому сценарию, о чем говорят внутренние и внешние факторы.

На территории сельского поселения Приполярный градообразующее предприятие Уральское ЛПУ МГ ООО «Газпром трансгаз Югорск» производит  следующую промышленную продукцию:

· электроэнергию;

· теплоэнергию.

Объем выработанной тепловой энергии за 2014 год составил 91,29 Гкал., в 2015 году отмечено снижение выработки электроэнергии к уровню 2014 года на 24% и составил 69,32 Гкал., что обусловлено рядом проводимых мероприятий направленных на экономию ресурсов.

Прогнозный период не предусматривает значительных колебаний в объеме выработки теплоэнергии.

Пищевая промышленность сельского поселения представлена предприятием  ООО «Газпром питание» выпускающим хлеб и хлебобулочные изделия. Объем прогнозного периода предусматривает незначительный рост  до 24,6 тонн в год.      

Развитие транспортной инфраструктуры

Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения, нейтрализация отрицательных климатических факторов расположения поселения в северных регионах России, снижение социальной напряженности от транспортного дискомфорта.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенного пункта, предусмотрены мероприятия по исключению имеющихся недостатков. Введена четкая дифференциация улиц по категориям в соответствии с СП 42.13330.2011"Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*".

 В проекте принята следующая классификация улично-дорожной сети с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности движения транспорта на отдельных участках и положения улиц в транспортной схеме поселка Приполярный:

поселковая дорога;

главная улица;

улицы в жилой застройке:

основная;

второстепенная;

проезды.

Таблица 2.5

Основные показатели улично-дорожной сети

	№
	Показатели
	Ед.изм.
	Кол-во

	1
	Улично-дорожной сеть всего:
	км / м2
	33,0/212800

	2
	В том числе:

Поселковая дорога

Главная улица;

Основная улица;

Второстепенная улица;

Проезды 
	км / м2

км / м2

км / м2

км / м2

км / м2
	7,2 / 57600

1,0 / 8400

4,1 / 24300

3,2 / 19000

17,5 / 103500


Генеральным планом сельского поселения Приполярный предлагается вариант дорожной одежды из следующих конструктивных элементов:

покрытие из сборных железобетонных плит ПДН тп. 503-0-42 толщиной 0,14 м.на выравнивающем слое из цементопесчаной смеси (1:10) толщиной 0,06 м.

основание ПГС (песчано-гравийная смесь) укрепленная цементом М 400 в количестве 5-7% толщиной 0,15 м.

 дополнительный слой основания из песка толщиной 0,15 м. 

Вдоль основных улиц и дорог предлагается устройство тротуаров.

Ширина тротуаров вдоль главных улиц – 2 м, остальных 1,0-1,5 м. Покрытие тротуаров предлагается устраивать из бетонных плит.

Согласно СП 42.13330.2011 "Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений». Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89
п. 11.26 на 200 автомобилей необходимо предусмотреть 1 пост станции технического обслуживания. Для обслуживания транспорта необходимо предусмотреть  СТО мощностью 3 поста в южной части поселка и СТО мощностью 2 поста в восточной части поселка.

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта местами постоянного хранения обозначены в РНГП Ханты-Мансийского автономного округа – Югры - общая обеспеченность гаражами для постоянного хранения легковых автомобилей должна составлять 100 процентов всего транспорта.
В связи с ростом уровня автомобилизации (на расчетный срок уровень автомобилизации предположительно составит около 250 автомобилей на 1 000 жителей) на территории поселка Приполярный необходимо предусмотреть места для постоянного хранения транспорта. Генеральным планом сельского поселения Приполярный предусмотрено строительство двух гаражных кооперативов общей вместимостью 325 машино-мест.

Генеральным планом сельского поселения Приполярный предусмотрена наземная стоянка индивидуального транспорта, вместимостью 20 автомобилей.

Снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

К основным факторам негативного воздействия на окружащую среду и здоровье человека можно отнести загрязнение атмосферы и шумовое воздействие. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям. Развитые транспортные сети служат главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Задачами развития транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (ненефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива. 

Многие автомобильные дороги общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому развитию сельского поселения Приполярный и негативно сказывается на безопасности дорожного движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных средств и дополнительному расходу топлива.

Кроме того, поступление загрязняющих веществ в атмосферный воздух связано с использованием низкокачественных моторных топлив и наличием у населения устаревших транспортных средств.

Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. 

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселка Приполярный. Это создает отдельные характерные факторы, неблагоприятно влияющие на и здоровье людей, такие как:
Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3) приводят к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Автомобильный транспорт служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Снижение двигательной активности. Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру поселка Приполярный и характер дорожно – транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека. 

Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей муниципального образования направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении в границах населенного пункта. Необходимо развивать инфраструктуру, ориентированную на сезонное использование населением велосипедного транспорта и пешеходного движения.

3.Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры поселения

Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог.

Целями Программы являются:

· развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части.

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения.

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселения в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

Целью программы в области безопасности дорожного движения является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач: 

· снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

· развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней;

Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:

· сокращение количества лиц, погибших в результате ДТП;

· снижение тяжести последствий;

· создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:
В первую очередь:

· расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

· резервирование земельных участков для новых автодорог и транспортных развязок;

· строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;

· организация безопасных пешеходных переходов в условиях прохождения региональной автодороги по населенному пункту;

· организация центров придорожного обслуживания.

На расчётный срок:

· дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Ханты-Мансийского автономного округа - Югры;

· ремонт взлетно-посадочной полосы, строительство здания соответствующего требования САН и ПИН, для пассажиров и работникам аэропорта;

· упорядочение улично-дорожной сети в поселке Приполярный, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

· строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении.

Развитие транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования сельское поселение Приполярный должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной организации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

-  создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры поселения;

- даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие регионы;

- даст возможность развития производственного комплекса проектируемой территории;

- создаст условия для привлечения инвестиций;

- создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологической обстановки и безопасности проживания населения поселка Приполярный.
4. Мероприятия и целевые показатели программы


Основными факторами, определяющими направления разработки и последующей реализации Программы, являются:

· тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся незначительным повышением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности;

· состояние существующей системы транспортной инфраструктуры;

· перспективное строительство, направленное на улучшение жилищных условий граждан;

Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий.

В рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, предусмотрены мероприятия по ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участков дорог, имеющих переходный тип дорожного покрытия проезжей части, реконструкции искусственных сооружений для приведения их характеристик в соответствие с параметрами автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности движения, увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности.

В рамках задачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого функционирования автомобильных дорог общего пользования местного значения, намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации задач муниципального заказчика Программы, направленные на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства муниципальной собственности, установление придорожных полос автомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности, информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения, выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение реализации Программы.

Основой эффективной реализации мероприятий программы является точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников. Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются:

· создание и поддержание единого информационного пространства в целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля деятельности дорожных организаций и предприятий, привлеченных к выполнению мероприятий программы, а также повышения качества обслуживания пользователей дорог;

· обеспечение дорожных организаций необходимой информацией по реализации мероприятий программы;

· информирование населения о ходе выполнения программы и ее итогах, а также разъяснение ее целей и задач.

В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа связей между существующими и планируемыми районами на территории поселка Приполярный и включение улично-дорожной сети поселка Приполярный в автодорожную систему региона.

В соответствии с уровнем в иерархии улиц должен быть выполнен поперечный профиль каждой из них.

Неизменными должны остаться ширина проезжих частей, типы развязок и основные направления движения. При подготовке комплексной транспортной схемы муниципального образования эти поперечные профили и схемы развязок могут быть откорректированы.

При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию земельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью расширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться таким образом на рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях наличия сложных геоморфологических факторов.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
· ремонт существующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, в том числе и улично-дорожной сети, улучшение их транспортно-эксплуатационного состояния;

· реконструкция существующих улиц и дорог поселения, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц внутри поселка Приполярный;

· строительство тротуаров;

· обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования, находящихся в  границах поселка Приполярный.

Организация мест стоянки и долговременного хранения транспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня обеспеченности транспортными средствами населения.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков и в двух запланированных гаражных кооперативах.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
1. обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства (весь период);
2. строительство автостоянок около объектов обслуживания, гаражей (весь период);
3. организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения (первая очередь – расчётный срок).
Программой предусматривается система пешеходных дорожек. 

Программой рассматривается создание безбарьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию безбарьерной среды.

Мероприятия по данному разделу:
1. формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением (расчётный срок - перспектива);
2. обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды (весь период).
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы четыре основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет).

· организация центров придорожного обслуживания и транспортно-логистических комплексов.

В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с соседними населенными пунктами, муниципальными образованиями, дорогами регионального и федерального значения.

Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего транспорта будут следующие:
1. учет в территориальном планировании муниципального образования мероприятий по строительству и реконструкции автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период);
2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог (весь период);
3. обеспечение соблюдения режима использования полос отвода и охранных зон железных дорог и автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период) в рамках полномочий органов местного самоуправления;

4. ремонт взлетно-посадочной полосы. Необходимо строительство здания соответствующего требования САН и ПИН, для пассажиров и работникам аэропорта. 

Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. Ежегодно растет количество ДТП связанных с неудовлетворительными условиями дорог.

Потери от дорожно-транспортных происшествий, связанные с гибелью и ранениями людей, с повреждением автомобильного транспорта, влекут за собой расходы бюджетной системы на медицинское обслуживание, административные расходы и расходы по восстановлению технического оснащения дорог. На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории района. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа транспортных средств находящихся в собственности граждан (в среднем по 5% в год).

В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения, предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации движения, развитие надзорно-контрольной деятельности в области дорожного хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства. Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.

Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

Достижение целей повышения безопасности дорожного движения на территории сельского поселения Приполярный планируется за счет реализации следующих мероприятий:

· оборудование перекрестков светофорами;
· проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ;

· информационно-пропагандистское обеспечение мероприятий по повышению безопасности дорожного движения;
· профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;

· обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения;

· развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах;

· подготовка, проведение обучения и аттестации спасателей созданных поисково-спасательных формирований;

· развитие системы организации движения транспортных средств и пешеходов и повышение безопасности дорожных условий;

· развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях;

· организации деятельности по предупреждению аварийности.
В результате анализа сложившейся ситуации на территории муниципального образования сельское поселение Приполярный к реализации планируются следующие мероприятия:

1. Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения;

2. Размещение дорожных знаков на улицах населённого пункта;

3. Строительство главных улиц населенного пункта;

4. Строительство основных улиц в жилой застройке населенного пункта;

5. Строительство второстепенных улиц в жилой застройке населенного пункта;

6. Строительство проездов на территории населенного пункта;

7. Строительство тротуаров;

8. Организация освещения на улицах населённого пункта;

9. Строительство АЗС;

10. Строительство гаражных кооперативов;

11. Ремонт вертолетной площадки;

12. Строительство здания для пассажиров и работников аэропорта; 

13. Развитие придорожной инфраструктуры обслуживания;

14. Организация автостоянок около объектов обслуживания; 

15. Создание инфраструктуры автосервиса;

16. Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального  образования и искусственных сооружений на них.

Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны администрации сельского поселения Приполярный, позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры муниципального образования сельское поселение Приполярный на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 4.1.

Таблица 4.1

Целевые индикаторы и показатели Программы

	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица

измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2030

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользо​вания местного значения
	%
	100
	90
	80
	70
	60
	20

	2
	Протяженность тротуаров
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	1,5

	3
	Уровень надежности существующих объектов
	%
	0
	10
	20
	30
	40
	80

	4
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	3,5


5. Финансовое обеспечение программы

Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения сельского поселения Приполярный.

Для достижения основной цели программы необходимо решить следующие задачи:

· выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а также других объектов транспортной инфраструктуры;

· выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

· выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

· подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них.

Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного  значения».

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Ханты-Мансийского автономного округа - Югры и бюджета муниципального образования сельское поселение Приполярный, а также внебюджетные источники. Объемы финансирования мероприятий из окружного бюджета определяются после принятия окружных программ и подлежат уточнению после формирования окружного бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.

Транспортная система сельского поселения Приполярный является элементом транспортной системы округа, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Березовского района и органов государственной власти Ханты-Мансийского автономного округа – Югры по развитию транспортной инфраструктуры.

При реализации  программы предполагается привлечение финансирования из  средств дорожного фонда. 

Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации.

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости  уже проведенных аналогичных мероприятий. Объем средств на реализацию программы указан в таблице 5.1.

	Таблица 5.1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Объем средств на реализацию программы 
	

	Наименование мероприятия
	Финансовые потребности, тыс.руб.
	Источник финансирования

	
	всего 
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022-2030 годы
	

	Проведение паспортизации и инвентаризации автомобильных дорог местного значения, определение полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения
	200,00
	0,00
	80,00
	120,00
	0,00
	0,00
	0,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Размещение дорожных знаков на улицах населённого пункта
	350,00
	50,00
	50,00
	0,00
	0,00
	0,00
	250,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство главных улиц населенного пункта
	14223,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	14 223,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство основных улиц в жилой застройке населенного пункта
	79648,80
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	79 648,80
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство второстепенных улиц в жилой застройке населенного пункта
	33604,80
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	33 604,80
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство проездов на территории населенного пункта
	18902,70
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	18 902,70
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство тротуаров
	28620,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	28 620,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Организация освещения на улицах населённого пункта
	4960,00
	1 310,00
	400,00
	200,00
	200,00
	200,00
	2 650,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство АЗС
	0,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	ВИ

	Строительство гаражных кооперативов
	0,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	ВИ

	Ремонт вертолетной площадки, строительство здания для пассажиров и работников аэропорта
	4200,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	4 200,00
	0,00
	ОБ

	Развитие придорожной инфраструктуры обслуживания
	0,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	ВИ

	Организация автостоянок около объектов обслуживания 
	220,00
	0,00
	0,00
	40,00
	60,00
	0,00
	120,00
	ВИ

	Создание инфраструктуры автосервиса
	0,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	ВИ

	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального  образования и искусственных сооружений на них
	18552,00
	950,00
	1 015,00
	1 088,00
	1 170,00
	1 253,00
	13 076,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Всего
	203481,30
	2310,00
	1545,00
	1448,00
	1430,00
	5653,00
	191095,30
	


*ФБ – федеральный бюджет, ОБ – окружной бюджет, МБП – местный бюджет муниципального образования сельское поселение Приполярный, МБР – бюджет района,  ВИ – внебюджетные источники.

Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию муниципальное образование сельское поселение Приполярный 203481,3 тыс.рублей, значительную долю занимают бюджетные средства.

Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта   местного  бюджета  на соответствующий финансовый год.

6. Оценка эффективности мероприятий программы

Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств бюджета поселения, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы. 

Оценка эффективности реализации программы, цели (задачи) определяются по формуле: 
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E - эффективность реализации программы, цели (задачи), процентов; 

Fi - фактическое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), достигнутое в ходе реализации муниципальной программы (подпрограммы); 

Ni - плановое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), предусмотренное муниципальной программой; 

n - количество показателей (индикаторов), характеризующих выполнение цели (задачи) муниципальной программы. 

В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням: 

- высокий (E 95%); 

- удовлетворительный (E 75%); 

- неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной). 

Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и эффективности использования средств бюджета поселения, ресурсного обеспечения программы осуществляется путем сопоставления плановых и фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий программы в разрезе источников и направлений финансирования. 

Уровень исполнения финансирования программы в целом определяется по формуле: 

               Фф

Уэф = ----------, 

               Фп

где: 

Уэф - уровень исполнения финансирования муниципальной программы за отчетный период, процентов; 

Фф - фактически израсходованный объем средств, направленный на реализацию мероприятий муниципальной программы, тыс. рублей; 

Фп - плановый объем средств на соответствующий отчетный период, тыс.рублей. 

Уровень исполнения финансирования представляется целесообразным охарактеризовать следующим образом:

- высокий (Уэф 95%); 

- удовлетворительный (Уэф 75%); 

- неудовлетворительный (если процент освоения средств не отвечает приведенным выше уровням, уровень исполнения финансирования признается неудовлетворительным). 

7. Предложения по совершенствованию обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения

Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию является администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Реализация  Программы осуществляется на основе:

1) муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 № 44-ФЗ  "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд";

2)  условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами.

Реализация муниципальной программы осуществляется в соответствии с планом реализации муниципальной программы, разрабатываемым на очередной финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов.

Внесение изменений в план реализации муниципальной программы, не влияющих на параметры муниципальной программы, план с учетом изменений утверждается не позднее 5 рабочих дней со дня принятия решения о внесении изменений.

Ответственный исполнитель:

· обеспечивает разработку муниципальной программы и утверждение в установленном порядке проекта постановления администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об утверждении муниципальной программы;

· формирует в соответствии с методическими рекомендациями структуру муниципальной программы, а также перечень  участников муниципальной программы;

· организует реализацию муниципальной программы, вносит предложения главе администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об изменениях муниципальной программы и несет ответственность за достижение целевых индикаторов и показателей муниципальной программы, а также конечных результатов ее реализации;

· подготавливает отчеты об исполнении плана реализации муниципальной программы (с учетом информации, представленной участниками муниципальной программы);

· подготавливает отчет о реализации муниципальной программы по итогам года, согласовывает и утверждает проект постановления администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об утверждении отчета в соответствии с Регламентом администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Участник муниципальной программы: 

· осуществляет реализацию мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной программы, в рамках своей компетенции;

· представляет ответственному исполнителю (соисполнителю) предложения при разработке муниципальной программы в части мероприятий подпрограммы,  входящих в состав муниципальной программы, в реализации которых предполагается его участие;

· представляет ответственному исполнителю  информацию, необходимую для подготовки ответов на запросы соответствующих организаций;

· представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки отчетов об исполнении плана реализации и отчета о реализации муниципальной программы по итогам года в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Муниципальный заказчик Программы с учетом выделяемых на реализацию программы финансовых средств ежегодно уточняет целевые показатели и затраты по программным мероприятиям, механизм реализации Программы, состав исполнителей в информации о результатах и основных направлениях деятельности получателей средств бюджета муниципального образования сельское поселение Приполярный в установленном порядке.

В случае несоответствия результатов выполнения Программы целям и задачам, а также невыполнения показателей результативности, утвержденной Программой, муниципальный заказчик готовит предложения о корректировке сроков реализации Программы и перечня программных мероприятий, согласует предложения с комиссией администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный по рассмотрению и согласованию показателей результативности деятельности администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный (далее - комиссия администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный).

В случае поддержки комиссией администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный предложения о приостановлении либо прекращении реализации действующей Программы муниципальный заказчик вносит соответствующий проект постановления администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный в соответствии с регламентом администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный.

По Программе, срок реализации которой завершается в отчетном году, администрация муниципального образования сельское поселение Приполярный, муниципальный заказчик, подготавливает и представляет отчет о ходе работ по Программе и эффективности использования финансовых средств за весь период ее реализации на рассмотрение комиссии администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный.

Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и за весь период действия Программы подготавливает администрация муниципального образования сельское поселение Приполярный, муниципальный заказчик, и вносит соответствующий проект постановления администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный в соответствии с Регламентом администрации муниципального образования сельское поселение Приполярный.

Муниципальный заказчик Программы выполняет свои функции во взаимодействии с заинтересованными органами государственной власти Российской Федерации и органами исполнительной власти Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Отбор организаций, исполнителей Программы, осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации о закупках для муниципальных нужд.
Приложение 4 
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от 29.06.2017 № 564
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Саранпауль

 на период до 2030 года
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Введение

Одним из основополагающих условий развития  поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования.

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:

· демографическое развитие;

· перспективное строительство;

· состояние транспортной инфраструктуры.

Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. Основными целями программы являются:

· обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования;
· обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования;
· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании;
· обеспечение условий для управления транспортным спросом;
· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
· условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
· эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов. Таким образом, Программа является прогнозно-плановым документом, во-первых, формулирующим и увязывающим по срокам, финансовым, трудовым, материальным и прочим ресурсам реализацию стратегических приоритетов в сфере развития транспортной инфраструктуры муниципального образования, во-вторых, формирующим плановую основу взаимодействия членов местного сообщества, обеспечивающего и реализацию стратегических приоритетов, и текущее сбалансированное функционирование экономического и социального секторов муниципального образования.

Паспорт программы

	Наименование

программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Саранпауль на период до 2030 года

	Основание для разработки

Программы
	Правовыми основаниями для разработки Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры являются:

1.Градостроительный кодекс Российской Федерации; 

2.Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

3. Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440«Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Заказчик Программы
	Администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры

	Основной разработчик Программы
	Общество с ограниченной ответственностью «Экоконсалт»

	Цели Программы
	· развитие современной и эффективной транспортной  инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения   и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

· создание условий для управления транспортным спросом.

	Задачи Программы
	· увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 

· повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения;  

· обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения;  

· увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.

	Целевые индикаторы и показатели 
	· Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения

· Протяженность тротуаров

· Уровень надежности существующих объектов

· Общая протяженность улично-дорожной сети

	Сроки и этапы реализации Программы
	Мероприятия Программы охватывают период 2017 – 2030 гг. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, рассчитаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам.

	Объемы и источники финансового обеспечения Программы
	Общий объем финансирования Программы составляет в 2017-2030 годах – 5387730 тыс. рублей  за счет бюджетных средств разных уровней и привлечения внебюджетных источников.

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2017-2030 годов, могут быть уточнены при формировании проекта местного бюджета.

Объемы и источники финансирования ежегодно уточняются при формировании бюджета муниципального образования на соответствующий год. Все суммы показаны в ценах соответствующего периода.

	Запланированные мероприятия Программы
	Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий:

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры.

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями.

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.

4. Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного  значения и искусственных сооружений на них.

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному.

5.  Мероприятия по организации дорожного движения.

Реализация мероприятий позволит повысить уровень качества и безопасности транспортного обслуживания населения.

6. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных и велосипедных дорожек.

Реализация мероприятий позволит повысить качество велосипедного и пешеходного передвижения населения.


Общие сведения

Сельское поселение Саранпауль - муниципальное образование. Территория сельского поселения входит в состав территории муниципального образования Берёзовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры, Россия. Административным центром сельского поселения является село Саранпауль.
Рисунок 1. 

Территория муниципального образования
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В составе сельского поселения 10 населённых пунктов: Саранпауль (административный центр), Щекурья, Ясунт, Патрасуй, Хурумпауль, Ломбовож, Кимкьясуй, Сосьва, Верхненильдина, Сартынья.

Ис​то​рия Са​ран​па​уля тес​но свя​зана с раз​ви​ти​ем на При​поляр​ном Ура​ле оле​неводс​тва. Оле​невод​ческий сов​хоз об​ра​зован 15 де​каб​ря 1931 го​да. В мар​те 1961 го​да на тер​ри​тории сель​ско​го со​вета был об​ра​зова​на ар​тель им. Ста​лина, ко​торый объеди​нил пять кол​хо​зов. 26 сен​тября 1961 го​да сель​ско​хозяй​ствен​ная ар​тель им. Ста​лина пре​об​ра​зова​на в оле​невод​ческий сов​хоз «Са​ран​па​уль​ский».

В сов​хо​зе бы​ли соз​да​ны от​расли: кле​точ​ное зве​роводс​тво, мо​лоч​ное жи​вот​но​водс​тво, ко​неводс​тво, про​мысел ди​кой пуш​ни​ны, ры​бодо​быча, кар​то​феле​водс​тво, ово​щеводс​тво зак​ры​того и отк​ры​того грун​та. Оле​неводс​тво нас​чи​тыва​ло 14 оле​невод​ческих бри​гад, 20 ты​сяч​ное по​головье оле​ней. Имел​ся боль​шой ма​шинот​рактор​ный парк и по​шивоч​ный цех. Сов​хоз имел свою со​ци​аль​ную сфе​ру: дом куль​ту​ры, детс​кий сад. Это бы​ло вре​мя расц​ве​та, сов​хоз гре​мел по ок​ру​гу, удив​ляя сво​ими по​каза​теля​ми, и мно​го стро​ил жилья для сво​их ра​бот​ни​ков.

В нас​то​ящее вре​мя предприятие  за​нима​ет​ся по​шивом   обу​ви из ме​ха и оле​неводс​твом, при​чем единс​твен​ное по Бе​резовс​ко​му району.

Пе​ри​од 1965-1993 го​дов ха​рак​те​ризу​ет​ся уси​лен​ным изу​чени​ем мес​то​рож​де​ний гор​но​го хрус​та​ля на глу​бину, а так​же ос​во​ением но​вого ви​да ми​нераль​но​го сырья – проз​рачно​го жиль​но​го квар​ца, за​менив​ше​го гор​ный хрус​таль во мно​гих от​раслях про​мыш​леннос​ти – в элект​ро​нике, ра​кетост​ро​ении, све​тотех​ни​ке, оп​ти​ке, хи​мичес​кой про​мыш​леннос​ти.

В 1996 го​ду предп​ри​ятия По​ляр​но-Ураль​ская экс​пе​диция и Сось​винс​кая ге​оло​го-раз​ве​доч​ная экс​пе​диция бы​ли объеди​нены в ГУП «Сось​вап​ромге​оло​гия». Ра​бот​ни​ки предп​ри​ятия про​дол​жа​ют ге​оло​гичес​кие исс​ле​дова​ния При​поляр​но​го Ура​ла.

Достопримечательности и памятные места:

Краеведческий музей, музей кварца, территория традиционного жизнеобеспечения КМНС.

Площадь сельского поселения равна - 91 000 га.

Численность населения сельского поселения Саранпауль по состоянию на 01.01.2016 г. составила 4441 человек.

1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры поселения

Развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования сельское поселение Саранпауль является необходимым условием улучшения качества жизни населения в поселении.

· Транспортная инфраструктура муниципального образования сельское поселение Саранпауль является составляющей инфраструктуры Березовского района Ханты-Мансийского автономного округа - Югры. Протяжённость дорог составляет 55,0 км, из них 2,11 км с асфальтовым покрытием, остальные дороги грунтовые. Протяженность тротуаров – 0,5 км.

Улично-дорожная сеть является основным образующим элементом транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры населенных пунктов. Развитие дорожной сети и инфраструктурных объектов в комплексном развитии поселения является одним из наиболее социально-значимых вопросов.

Автомобильные дороги имеют стратегическое значение для муниципального образования сельское поселение Саранпауль. Они связывают территорию поселения с соседними территориями, районным центром, обеспечивают жизнедеятельность муниципального образования, во многом определяют возможности развития поселения, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. Сеть внутрипоселковых автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, позволяет расширить производственные возможности экономики за счет снижения транспортных издержек и  затрат  времени  на перевозки. 

Общая характеристика улично-дорожной сети муниципального образования сельское поселение Саранпауль (в соответствии со статистическими данными за 2015 г.) сведены в таблице 1.1.

Таблица 1.1

Общая характеристика улично-дорожной сети сельского поселения Саранпауль

	Показатели
	Ед. измерения
	2015 год

	Протяженность автодорог общего пользования местного значения, находящихся в собственности МО на конец года
	
	

	всего
	километр
	55

	с твердым покрытием
	километр
	52,89

	с усовершенствованным покрытием (цементобетонные, асфальтобетонные и типа асфальтобетона, из щебня и гравия, обработанных вяжущими материалами)
	километр
	2,11

	Общая протяженность улиц, проездов, набережных на конец года
	километр
	54,97

	Общая протяженность освещенных частей улиц, проездов, набережных на конец года
	километр
	19,56


Аэропортовое обслуживание на посадочных площадках в с. Саранпауль осуществляет ОАО «Аэропорт Сургут». Всего выполнено по району за январь-август 2016 г. – 179 рейсов, по сравнению с аналогичным периодом прошлого года снижение составило 9,8% или на 19,5 рейсов (январь-август 2015 г. – 198,5 рейсов).

Альтернативным видом транспорта в зимний период времени, является автомобильный. Перевозку пассажиров автомобильным транспортом общего пользования осуществляет по автозимникам ООО «Северавтотранс». В муниципальном образовании сельское поселение Саранпауль протяженность зимников составляет 360 км.

Перевозку пассажиров водным транспортом в период навигации осуществляет ОАО «Северречфлот» и пределах района теплоходами «Линда» и КС «Югория».

Рельефные особенности, климатические условия, удаленность от федеральных трасс, не компактность проживания населения муниципального образования сельское поселение Саранпауль, являются основной проблемой транспортной доступности территории, и как следствие сдерживание развития экономики территории.  

Анализ состояния автомобильных дорог общего пользования местного значения                                                                                        муниципального образования сельское поселение Саранпауль представлен в таблице 1.2.

Таблица 1.2
Анализ состояния автомобильных дорог общего пользования местного значения                                                                          сельского поселения Саранпауль 
	№ 

п/п
	Наимено-вание
	Местонахождение
	Основные характеристики, параметры

	
	
	
	Принадлежность (собственность района, поселения, бесхозяйная)
	Год ввода в эксплуатацию
	Протяженность, км.
	Тип покрытия

	1
	Дорога  
	ул.Е.Артеевой,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,4
	грунт

	2
	Дорога 
	ул.Победы,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,3
	грунт

	3
	Дорога 
	пер.Энергетиков,с.Саранпауль,район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,35
	грунт

	4
	Дорога  
	пер Таежный ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,1
	грунт

	5
	Дорога 
	пер. Первый ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,17
	грунт

	6
	Дорога 
	пер Второй ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,16
	грунт

	7
	Дорога 
	пер. Третий,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,18
	грунт

	8
	Дорога 
	пер. Четвертый с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,21
	грунт

	9
	Дорога  
	ул.Ляпинская,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,8
	грунт

	10
	Дорога 
	пер. Совхозный с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,2
	грунт

	11
	Дорога  
	пер.Глебовский с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,21
	грунт

	12
	Дорога 
	пер. Северный с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,17
	грунт

	13
	Дорога 
	Вдоль реки Ятрия, с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	1,4
	грунт

	14
	Дорога  
	От кладбища, с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	1,5
	грунт

	15
	Дорога 
	улица новостроящаяся, с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,4
	грунт

	16
	Дорога 
	улица внутриквартальная, с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,2
	грунт

	17
	Дорога  
	ул.Восточная, д.Щекурья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,08
	грунт

	18
	Дорога 
	ул.Панкова, д.Щекурья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,68
	грунт

	19
	Дорога 
	ул.Уральская, д.Щекурья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2002
	0,24
	грунт

	20
	Дорога  
	ул.Собянина, с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	1,19
	грунт

	21
	Дорога 
	ул.Кооперации,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,65
	грунт

	22
	Дорога 
	ул.Андриянова,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,46
	грунт

	23
	Дорога  
	ул.Советская,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,72
	грунт

	24
	Дорога 
	ул.Лесная,с.Саранпауль,район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,72
	грунт

	25
	Дорога 
	ул. Школьная,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,44
	грунт

	26
	Дорога  
	ул.Клубная,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,48
	грунт

	27
	Дорога 
	ул.Победы ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,56
	грунт

	28
	Дорога 
	ул.Е.Артеевой,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,96
	асфальт 

	29
	Дорога  
	ул.Геологическая ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,32
	грунт

	30
	Дорога 
	ул.Ятринская ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	1,2
	грунт

	31
	Дорога 
	ул.Семяшкина ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	1,15
	асфальт 

	32
	Дорога  
	ул.Вокуева ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,95
	грунт

	33
	Дорога 
	ул.Набережная ,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,45
	грунт

	34
	Дорога 
	пер.Молодежный, с.Саранпауль, район Березовский, Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,6
	грунт

	35
	Дорога  
	пер.Кедровыйс.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,28
	грунт

	36
	Дорога 
	пер.Туманный,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,18
	грунт

	37
	Дорога 
	ул.Дальняя,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,6
	грунт

	38
	Дорога  
	ул.Отдаленная,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,3
	грунт

	39
	Дорога 
	пер. Еловый,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,16
	грунт

	40
	Дорога  
	пер.Пихтовый,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,17
	грунт

	41
	Дорога 
	пер.Ольховый,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,2
	грунт

	42
	Дорога 
	пер.Сосновый,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,23
	грунт

	43
	Дорога  
	пер. Глебовский,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,55
	грунт

	44
	Дорога 
	пер. Солнечный,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,6
	грунт

	45
	Дорога 
	пер.Черемуховый,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,17
	грунт

	46
	Дорога  
	пер.Рябиновый,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,18
	грунт

	47
	Дорога 
	пер.Березовый,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,15
	грунт

	48
	Дорога 
	ул.Мира,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,4
	грунт

	49
	Дорога  
	ул.Е.Артеевой,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,42
	грунт

	50
	Дорога 
	обьездная,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	5,3
	грунт

	51
	Дорога 
	ул.Ятринская-обьездная дорога,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,3
	грунт

	52
	Дорога  
	от обьездной до переправы реки Ятрия,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,3
	грунт

	53
	Дорога 
	ул.Ятринская,ул.Семяшкина с.Саранпауль,  район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,11
	грунт

	54
	Дорога 
	ул.Е.Артеевой-причал совхоза, с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,11
	грунт

	55
	Дорога  
	ул.Белоярская,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2006
	0,35
	грунт

	56
	Дорога  
	обьездная,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2006
	1,5
	грунт

	57
	Дорога  
	ул.Восточная,д.Щекурья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,2
	грунт

	58
	Дорога  
	ул.Сибирякова,д.Щекурья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,32
	грунт

	59
	Дорога 
	ул.Уральская,д.Щекурья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,18
	грунт

	60
	Дорога  
	ул.Западная, с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2006
	0,4
	грунт

	61
	Дорога  
	ул.Ляпинская,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,8
	грунт

	62
	Дорога 
	пер. Сосьвинский,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2006
	0,45
	грунт

	63
	Дорога  
	ул.Ягодная,с.Сосьва,район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	2004
	3,4
	грунт

	64
	Дорога 
	ул.Центральная,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	2000
	1
	грунт

	65
	Дорога 
	ул.Кооперативная,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	2000
	0,44
	грунт

	66
	Дорога  
	ул.Лесная,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	1984
	0,4
	грунт

	67
	Дорога 
	ул.Веселая,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	2000
	0,36
	грунт

	68
	Дорога 
	ул.Кедровая,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	2000
	0,26
	грунт

	69
	Дорога  
	ул.Сосновая,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	2002
	0,2
	грунт

	70
	Дорога 
	ул.Сосьвинская,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	1984
	0,22
	грунт

	71
	Дорога 
	ул.Зеленая, п.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	1984
	0,88
	грунт

	72
	Дорога  
	ул.Школьная,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	1984
	0,6
	грунт

	73
	Дорога 
	ул.Рыбопромысловая, п.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	2001
	0,54
	грунт

	74
	Дорога 
	переулки, п.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	1984
	2,34
	грунт

	75
	Дорога  
	ул.Новостройки,с.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628145
	поселение
	2002
	2,22
	грунт

	76
	Дорога 
	пер. Таежный,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2007
	0,9
	грунт

	77
	Дорога 
	проезд( от пер.Глебовский) с.Саранпауль,район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2007
	0,12
	грунт

	78
	Дорога  
	пер. Полярный,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628148
	поселение
	2007
	0,21
	грунт

	79
	Дорога 
	ул.Юбилейная,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2007
	0,25
	грунт

	80
	дорога
	ул.Хулгинская, д.Ясунт, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628148 
	поселение
	2007
	0,26
	грунт

	81
	дорога
	ул.Маньинская, д.Ясунт, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628148 
	поселение
	2007
	0,25
	грунт

	82
	дорога
	ул. Хурумпаульская, д.Хурумпауль,  район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628148
	поселение
	2007
	0,51
	грунт

	83
	дорога
	ул.Молодежная, д.Ломбовож, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145
	поселение
	2000
	0,36
	грунт

	84
	дорога
	ул.Петра Шешкина, д.Ломбовож, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145
	поселение
	2000
	0,49
	грунт

	85
	дорога
	ул.Набережная, д.Ломбовож, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145
	поселение
	2000
	0,6
	грунт

	86
	дорога
	ул.Лесная, д.Ломбовож, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145
	поселение
	2000
	0,24
	грунт

	87
	дорога
	ул Новая, д.Ломбовож, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145
	поселение
	2000
	0,3
	грунт

	88
	дорога
	ул.Полевая, д.Ломбовож, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145
	поселение
	2000
	0,3
	грунт

	89
	дорога
	ул.Набережная, д.Кимъясуй, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145  
	поселение
	2000
	0,45
	грунт

	90
	дорога
	ул. Культурная, д.Кимъясуй, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145 
	поселение
	2000
	0,54
	грунт

	91
	дорога
	ул.Боровая, д.Кимъясуй, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145  
	поселение
	2000
	0,53
	грунт

	92
	дорога
	ул. Лесная, д.Кимъясуй, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145  
	поселение
	2000
	0,55
	грунт

	93
	дорога
	ул.Набережная, д.Сартынья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145    
	поселение
	2000
	0,5
	грунт

	94
	дорога
	ул. Центральная, д.Сартынья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145  
	поселение
	2000
	0,48
	грунт

	95
	дорога
	ул.Победы, д.Сартынья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145  
	поселение
	2000
	0,36
	грунт

	96
	дорога
	пер. Таежный, д.Сартынья, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145  
	поселение
	2000
	0,4
	грунт

	
	Всего протяженность автомобильных дорог, км
	 
	 
	54,97
	 


Рисунок 2

Характеристика дорог по типам покрытия, (%)
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Таблица 1.3
Сведения о тротуарах
	№ 

п/п
	Наименова-ние
	Местонахождение
	Основные характеристики, параметры

	
	
	
	Принадлежность (собственность района, поселения, бесхозяйная)
	Год ввода в эксплуатацию
	Протяженность, км.
	Тип покрытия

	1
	Тротуар 
	пер.Молодежная,с.Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,3
	бетон

	2
	Тротуар 
	ул.Ятринская,с.

Саранпауль, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра,628148
	поселение
	2003
	0,2
	бетон

	
	Всего протяженность тротуаров, км
	
	
	0,5
	


Таблица 1.4

Анализ состояния автомобильных мостов и путепроводов, находящихся на автомобильных дорогах общего пользования местного значения                                         муниципального образования сельское поселение Саранпауль

	№   п\п
	Наименование
	Местонахождение
	Параметры

	
	
	
	Протяженность (м)
	Год ввода в эксплуатацию

	1
	деревянный мост 
	ул. Зеленая, п.Сосьва, район Березовский,Ханты-Мансийский автономный округ-Югра, 628145
	17
	1995

	 
	Всего в ненормативном состоянии, шт
	 
	1шт = 17м
	 


Улично-дорожная сеть является основным образующим элементом транспортной, инженерной и социальной инфраструктуры населенного пункта. Развитие дорожной сети и инфраструктурных объектов в комплексном развитии поселения является одним из наиболее социально-значимых вопросов. Сеть внутрипоселковых автомобильных дорог обеспечивает мобильность населения и доступ к материальным ресурсам, позволяет расширить производственные возможности экономики за счет снижения транспортных издержек и  затрат  времени  на перевозки. 

Проектируемые транспортные схемы населенного пункта являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог. 

Программой предусматривается создание единой системы транспортной и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающих к ним территориям. Такая система призвана обеспечить удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

· Выявлены следующие недостатки улично-дорожной сети муниципального образования сельское поселение Саранпауль:

отсутствие четкой дифференциации улично-дорожной сети по категориям, согласно требованиям региональных нормативов градостроительного проектирования Ханты-Мансийского автономного округа – Югры (далее по тексту – РНГП Ханты-Мансийского автономного округа – Югры);

· сложная транспортная схема (отсутствие дорог), которая затрудняет привлечение инвесторов и подрядчиков, в связи с чем дорожает стоимость строительных и ремонтных работ и услуг.
В течении последних 5 лет наблюдается рост уровня  автомобилизации   поселения в количестве 15-20 автомобилей в год. По данным ГИБДД численность автомобильного парка муниципального образования сельское поселение Саранпауль составляет около 334 единицы и включает в себя легковые, грузовые автомобили и автобусы, принадлежащие как юридическим и физическим лицам, так и муниципальным. 

Таблица 1.5

Численность автомобильного парка муниципального образования сельское поселение Саранпауль

	Категория
	Количество, ед. 

	Общественный транспорт
	1

	Частный Лег./грузовой
	265/32

	Муниципальный
	1

	Транспорт предприятий
	35 


Парковочные места и гаражные кооперативы отсутствуют.

Большинство передвижений в муниципальном образовании сельское поселение Саранпауль приходится на личный автотранспорт и пешеходные сообщения. Проектирование системы общественного транспорта должно полностью отвечать требованиям, предъявляемым в части, касающейся обеспечения доступности объектов общественного транспорта для населения, и, в том числе, для его маломобильных групп. 

В зимний период производится механизированная расчистка дорог, грейдером,  при необходимости производится вывозка снега за пределы населенного пункта. В летний период, в сухую жаркую погоду производится поливка дорог. После обильных осадков в виде дождя, производится грейдирование, текущий ремонт  образовавшихся ям, засыпкой и выравниваем песчано-гравийной смесью.  

На всех автомобильных  дорогах с. Саранпауль установлены дорожные знаки. Знаки «Ограничения скорости», установлены в связи с неудовлетворительным состоянием дорожного полотна на ул. Е.Артеевой, Семяшкина, а так же  у детского образовательного  учреждения по ул. Вокуева, с целью безопасности движения на пешеходных переходах.

Необходимо совершенствовать  условия пешеходного и велосипедного движения.

Грузовое движение запрещено по ул. Вокуева от переулка Молодёжный до примыкания к ул. Мира. Вводятся ограничения движения грузового транспорта в весенний период, с целью сохранения дорожного полотна.

В целом можно сказать, что стратегической целью в транспортной отрасли является улучшение обеспечения транспортными услугами жителей всего муниципального образования с учетом перспективного плана развития дорожно-транспортной сети, автомобильного транспорта.

Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования транспортной системы, которая зависит от уровня развития и состояния сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования и межмуниципальных транспортных путей. 

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным экономическим потерям, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития муниципального образования сельское поселение Саранпауль, поэтому совершенствование сети внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования имеет важное значение для поселения.

Развитие дорожной сети позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту поселения.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. 

· В связи с сильнозаболоченной местностью строительство автомобильных дорог на территории муниципального образования не происходило, так как это привело бы к необоснованным затратам на строительство и обслуживание дорог. Транспортная отрасль из-за слабой экономической активности на территории муниципального образования выполняет, прежде всего, социальную функцию – участие в северном завозе. 

· Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. В настоящее время основной проблемой в сфере внешнего транспорта сельского поселения является отсутствие автомобильных дорог с капитальным типом дорожного покрытия. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта».

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение программно-целевого метода в развитии внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования муниципального образования сельское поселение Саранпауль позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

Реализация комплекса программных мероприятий сопряжена со следующими рисками:

-риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

-риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания внутрипоселковых автомобильных дорог общего пользования;

-риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту внутрипоселковых автомобильных дорог в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

Недостаточный уровень развития транспортной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития муниципального образования сельское поселение Саранпауль.

Обеспечение безопасности дорожного движения является одной из важных социально-экономических и демографических задач Российской Федерации. Аварийность на автомобильном транспорте наносит огромный материальный и моральный ущерб как обществу в целом, так и отдельным гражданам. Дорожно-транспортный травматизм приводит к исключению из сферы производства людей трудоспособного возраста. Гибнут и становятся инвалидами дети. 

Обеспечение безопасности дорожного движения является составной частью национальных задач обеспечения личной безопасности, решения демографических, социальных и экономических проблем, повышения качества жизни, содействия региональному развитию.

Одним из главных направлений демографической политики, в соответствии с Концепцией демографической политики Российской Федерации на период до 2025 года, обозначено снижение смертности населения, прежде всего высокой смертности мужчин в трудоспособном возрасте от внешних причин, в том числе в результате дорожно-транспортных происшествий.

Цели повышения уровня безопасности транспортной системы, сокращения темпов роста количества дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести их последствий, числа пострадавших и погибших в них обозначены и в Транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года. 

Таким образом, задачи сохранения жизни и здоровья участников дорожного движения за счет повышения качества и оперативности медицинской помощи пострадавшим и, как следствие, сокращение демографического и социально-экономического ущерба от дорожно-транспортных происшествий и их последствий согласуются с приоритетными задачами социально-экономического развития РФ в долгосрочной и среднесрочной перспективе и направлены на обеспечение снижения темпов убыли населения РФ, создание условий для роста его численности.

При условии сохраняющейся улично-дорожной сети в муниципальном образовании, предполагается увеличение интенсивности дорожного движения и соответственно количества дорожно-транспортных происшествий.

Фактором риска, оказывающим влияние на результаты программы и на который участники программы не могут оказать непосредственного влияния, является рост количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей, стаж управления которых транспортным средством, менее 3-х лет. Уровень подготовки водителей остается низким и требует принятия мер на федеральном уровне.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимо продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса муниципального образования ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

Рост численности населения

Прогнозирование развития транспортной инфраструктуры опирается на анализ демографической ситуации на территории, процессов рождаемости и смертности, миграции населения, анализ структуры населения, поскольку основная цель транспортной инфраструктуры - это удовлетворение потребностей населения.

· Общая численность постоянного населения муниципального образования сельское поселение Саранпауль на 01.01.2016 г. составила 4441 человека (19,1 % от общей численности постоянного населения Березовского района). Данные о населении сельского поселения Саранпауль представлены в таблице 2.1

Таблица 2.1 

Данные о населении сельского поселения Саранпауль
	Наименование

населенного

пункта
	Численность

населения
	Численность

работающего

населения
	Численность

детей от 3 до 17 лет 

(включительно)
	Численность

пенсионеров

	Саранпауль
	3056
	1134
	645
	692

	Щекурья
	96
	23
	18
	12

	Хурумпауль
	3
	0
	0
	2

	Ясунт
	7
	2
	0
	0

	Сосьва
	907
	496
	227  
	127

	Ломбовож
	206
	108
	60  
	27

	Кимкьясуй
	106
	57
	27  
	14

	Сартынья
	56
	28
	11 
	16

	В. Нильдино
	4
	3
	0
	1

	Патрасуй
	0
	0
	0
	0

	Итого:
	4441
	1851
	988
	891


Демографическая ситуация на территории сельского поселения Саранпауль характеризуется следующими факторами:

-увеличение численности населения ожидается за счет миграционного прироста и рождаемости;

- увеличение числа прибывших в связи с приездом молодых специалистов на работу в градообразующее предприятие территории. 

 - оценка 2016 года предполагает увеличение  выбывших в связи с выездом из районов крайнего севера жителей, которые закончили свою трудовую деятельность в градообразующем предприятии территории.

При прогнозе численности населения учтены ориентиры демографического развития, обозначенные как в документах стратегического социально-экономического развития сельского поселения Саранпауль, так и Березовского района в целом. Результаты прогноза численности постоянного населения сельского поселения Саранпауль представлены в таблице ниже.

Таблица 2.2

Прогноз численности постоянного населения сельского поселения Саранпауль

	Наименование сельского поселения/ населенного пункта
	Фактическая численность населения на начало 2016 года, чел.
	Прогноз численности населения на конец года, чел.
	Динамика относительно начала 

2016 года, %

	
	
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022-2030 гг.
	

	Саранпауль
	3056
	3079
	3102
	3124
	3147
	3170
	3375
	110,4

	Щекурья
	96
	102
	108
	113
	119
	125
	177
	184,3

	Хурумпауль
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	0

	Ясунт
	7
	7
	7
	7
	7
	7
	7
	0

	Сосьва
	907
	929
	952
	974
	996
	1019
	1220
	134,5

	Ломбовож
	206
	211
	216
	222
	227
	232
	279
	135,4

	Кимкьясуй
	106
	111
	117
	122
	127
	132
	180
	169,8

	Сартынья
	56
	65
	73
	82
	90
	99
	176
	314,2

	В. Нильдино
	4
	4
	4
	4
	4
	4
	4
	0

	Патрасуй
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Муниципальное образование сельское поселение Саранпауль
	4441
	4511
	4581
	4651
	4721
	4791
	5421
	122,06


При условии благоприятного социально-экономического развития территории ожидается рост уровня рождаемости, сокращение миграционного оттока, что будет способствовать росту численности постоянного населения. Прогнозные данные о возрастной структуре на расчетный срок сельского поселения Саранпауль отражен в таблице 2.3.

Таблица 2.3

Прогнозные данные о возрастной структуре на расчетный срок (2030 г.)
	Наименование
	Количество, чел.

	Трудоспособное население
	2851

	Моложе трудоспособного (до 18 лет)
	1679

	Старше трудоспособного 

(мужчины с 60 лет, женщины с 55 лет)
	891


Перспективное строительство

Проектом предлагается перевод земель запаса в земли населенного пункта. Территория, предлагаемая к переводу, находится на неоформленных земельных участках. В настоящее время это зоны природных территорий. Общая площадь участков предлагаемая для перевода 530 га. Основанием для изменения категории земель является пожелание администрации сельского поселения.

Генеральным планом предлагается перевод участков земель из категории земель лесного фонда в земли населенных пунктов. В настоящее время данные участки расположены вблизи существующих границах населенных пунктов и будут предназначены для ведения жилищного строительства. Населенные пункты в которые будут переводиться  участки лесного фонда: с. Саранпауль, п. Сосьва, с. Ломбовож, д. Щекурья, д. Сартынья, д. Хурумпауль.

Площадь земель лесного фонда уменьшится на 834,9 га и составит 72225,1 га.

Площадь земель населенных пунктов увеличиться на 1364,9га и составит 2244,4 га.

Площадь земель запаса уменьшиться на 530 га и составит 6894,04 га.
Таблица 2.4

Распределение земель сельского поселения Саранпауль по категориям 

	№

п/п
	Категории земель
	Площадь, га

(сущ.)
	Структура,

%
	Изменение площади, га
	Площадь, га (проект.)
	Структура,

%

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	Земли населенных пунктов
	879,5
	1
	1364,9
	2244,4
	2,46

	2
	Земли лесного фонда
	73060,0
	80,15
	-834,9
	72225,1
	79,27

	3
	Земли запаса
	7424,04
	8,15
	-530
	6894,04
	7,57

	4
	Земли водного фонда
	9741,9
	10,69
	0
	9741,9
	10,69

	5
	Земли промышленности, транспорта, связи, энергетики, обороны и иного специального назначения
	5,2
	0,01
	0
	5,2
	0,01

	6
	Итого земель:
	91110,64
	100
	-
	91110,64
	100


Направления экономического развития

В генеральном плане прогнозируется, что перспективное развитие экономики сельского поселения будет основано на следующих видах деятельности:

· Развитие горнопромышленного кластера;

−
Развитие лесопромышленного комплекса;

−
Развитие агропромышленного кластера;

−
Создание туристического кластера.

Развитие транспортной инфраструктуры

Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения, нейтрализация отрицательных климатических факторов расположения поселения в северных регионах России, снижение социальной напряженности от транспортного дискомфорта.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенного пункта, предусмотрены мероприятия по исключению имеющихся недостатков. Введена четкая дифференциация улиц по категориям в соответствии с СП 42.13330.2011"Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений». Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89

 В проекте принята следующая классификация улично-дорожной сети с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности движения транспорта на отдельных участках и положения улиц в транспортной схеме сельского поселения Саранпауль:

поселковая дорога;

главная улица;

улицы в жилой застройке:

основная;

второстепенная;

проезды.

Вдоль основных улиц и дорог предлагается устройство тротуаров.

Ширина тротуаров вдоль главных улиц – 2 м, остальных 1,0-1,5 м. Покрытие тротуаров предлагается устраивать из бетонных плит.

· Требования к обеспеченности легкового транспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) в поселении обозначены в СП 42.13330.2011 "Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений». Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89:

согласно п. 11.27 потребность в АЗС составляет: 1 топливо-раздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

согласно п. 11.26 потребность в СТО составляет: 1 пост на 200 легковых автомобилей.

Для обслуживания транспорта сельского поселения Саранпауль (перспективное количество машин расчитано в количестве 1355 единиц) необходимо предусмотреть:  

· АЗС мощностью 1 топливо-раздаточная колонка;

· СТО мощностью 6 постов.

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта местами постоянного хранения обозначены в РНГП Ханты-Мансийского автономного округа – Югры - общая обеспеченность гаражами для постоянного хранения легковых автомобилей должна составлять 100 процентов всего транспорта.
В связи с ростом уровня автомобилизации (на расчетный срок уровень автомобилизации предположительно составит около 250 автомобилей на 1 000 жителей) на территории сельского поселения Саранпауль необходимо предусмотреть места для постоянного хранения транспорта. В связи с чем,  предусмотрено строительство гаражей и гаражных кооперативов. Кроме того, необходимо  строительство наземной стоянки индивидуального транспорта.

В соответствии со Стратегией социально-экономического развития Березовского района до 2020 года и на период до 2030 года в целях обеспечения полетов санавиации в ночное время суток необходимо:

- строительство вертолетных площадок (с. Ломбовож, д. Ясунт, д. Хурумпауль);

- формирование  современной  инфраструктуры обеспечения перевозок водным транспортом -  реконструкция  пристаней (д. Сартынья, п. Сосьва, с. Ломбовож, с. Саранпауль, д. Хурумпауль). 

В целях совершенствования безопасности дорожного движения предусмотрена дополнительная установка дорожных знаков.

При организации новых транспортных связей необходимо произвести выделение земельных отводов под их строительство.

Снижение негативного воздействия транспортной 
инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

К основным факторам негативного воздействия на окружающую среду и здоровье человека можно отнести загрязнение атмосферы и шумовое воздействие. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям. Развитые транспортные сети служат главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Задачами развития транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (ненефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива. 

Многие автомобильные дороги общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие, что существенно мешает социально-экономическому развитию сельского поселения Саранпауль и негативно сказывается на безопасности дорожного движения и скорости движения, а также приводит к повышенному износу транспортных средств и дополнительному расходу топлива.

Кроме того, поступление загрязняющих веществ в атмосферный воздух связано с использованием низкокачественных моторных топлив и наличием у населения устаревших транспортных средств.

Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. 

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселка Саранпауль. Это создает отдельные характерные факторы, неблагоприятно влияющие на и здоровье людей, такие как:
Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3) приводят к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Автомобильный транспорт служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Снижение двигательной активности. Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру муниципального образования сельское поселение Саранпауль и характер дорожно – транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека. 

Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей муниципального образования направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении в границах населенного пункта. Необходимо развивать инфраструктуру, ориентированную на сезонное использование населением велосипедного транспорта и пешеходного движения.

3. Принципиальные варианты развития транспортной 
инфраструктуры поселения

Проектируемые транспортные схемы населенных пунктов являются органичным развитием сложившихся структур с учетом увеличения пропускной способности, организации безопасности движения, прокладки новых улиц и дорог.

Целями Программы являются:

· развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

· повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

· повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части.

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения.

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселения в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

Целью программы в области безопасности дорожного движения является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач: 

· снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

· развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях - спасение жизней;

Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:

· сокращение количества лиц, погибших в результате ДТП;

· снижение тяжести последствий;

· создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:
В первую очередь:

· ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;

· резервирование земельных участков для новых автодорог и транспортных развязок;

· строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;

· организация пешеходных дорожек;
· организация центров придорожного обслуживания.

На расчётный срок:

· дальнейшая интеграция в транспортный комплекс Ханты-Мансийского автономного округа - Югры;

· ремонт автодорожных мостов;

· упорядочение улично-дорожной сети, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

· строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

· строительство автовокзалов, вертолетных площадок, грузопассажирских причалов, пирсов.

Развитие транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования сельское поселение Саранпауль должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной организации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

-  создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры поселения;

- даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие регионы;

- даст возможность развития производственного комплекса проектируемой территории;

- создаст условия для привлечения инвестиций;

- создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологической обстановки и безопасности проживания населения муниципального образования сельское поселение Саранпауль.

4. Мероприятия и целевые показатели программы


Основными факторами, определяющими направления разработки и последующей реализации Программы, являются:

· тенденции социально-экономического развития поселения, характеризующиеся незначительным повышением численности населения, развитием рынка жилья, сфер обслуживания и промышленности;

· состояние существующей системы транспортной инфраструктуры;

· перспективное строительство, направленное на улучшение жилищных условий граждан;

Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса взаимоувязанных мероприятий.

В рамках задачи, предусматривающей увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям, предусмотрены мероприятия по ликвидации грунтовых разрывов и реконструкции участков дорог, имеющих переходный тип дорожного покрытия проезжей части, реконструкции искусственных сооружений для приведения их характеристик в соответствие с параметрами автомобильных дорог на соседних участках, повышения безопасности движения, увеличения грузоподъемности, долговечности и эксплуатационной надежности.

В рамках задачи, предусматривающей меры по обеспечению устойчивого функционирования автомобильных дорог общего пользования местного значения, намечены мероприятия по организационной и правовой поддержке реализации задач муниципального заказчика Программы, направленные на проведение работ в целях государственной регистрации прав на объекты недвижимости дорожного хозяйства муниципальной собственности, установление придорожных полос автомобильных дорог местного значения и обозначение их на местности, информационное обеспечение дорожного хозяйства, выполнение работ и оказание услуг, направленных на обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования местного значения, выполнение работ и оказание услуг, направленных на правовое обеспечение реализации Программы.

Основой эффективной реализации мероприятий программы является точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников. Основными задачами мероприятия по информационному обеспечению являются:

· создание и поддержание единого информационного пространства в целях надежного управления дорожным хозяйством и эффективного контроля деятельности дорожных организаций и предприятий, привлеченных к выполнению мероприятий программы, а также повышения качества обслуживания пользователей дорог;

· обеспечение дорожных организаций необходимой информацией по реализации мероприятий программы;

· информирование населения о ходе выполнения программы и ее итогах, а также разъяснение ее целей и задач.

В основу построения улично-дорожной сети положена идея увеличения числа связей между существующими и планируемыми районами на территории муниципального образования сельское поселение Саранпауль и включение улично-дорожной сети муниципального образования сельское поселение Саранпауль в автодорожную систему региона.

В соответствии с уровнем в иерархии улиц должен быть выполнен поперечный профиль каждой из них.

Неизменными должны остаться ширина проезжих частей, типы развязок и основные направления движения. При подготовке комплексной транспортной схемы муниципального образования эти поперечные профили и схемы развязок могут быть откорректированы.

При проектировании улиц и дорог в районах нового жилищного строительства необходимо соблюдать проектную ширину улиц в красных линиях, что позволит избежать в дальнейшем реализации дорогостоящих мероприятий по изъятию земельных участков и сноса объектов капитального строительства с целью расширения улиц. Проектируемые улицы должны размещаться таким образом на рельефе, чтобы было выполнено требование соблюдения нормативных уклонов. Необходимо уделять особое внимание проектированию и строительству основных улиц в условиях наличия сложных геоморфологических факторов.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
· ремонт существующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, в том числе и улично-дорожной сети, улучшение их транспортно-эксплуатационного состояния;

· реконструкция существующих улиц и дорог поселения, усовершенствование покрытий существующих жилых улиц внутри муниципального образования сельское поселение Саранпауль;

· строительство тротуаров;

· обеспечение сохранности автомобильных дорог общего пользования, находящихся в  границах муниципального образования сельское поселение Саранпауль.

Организация мест стоянки и долговременного хранения транспорта на территории поселения осуществляется, в основном, в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения.

В дальнейшем необходимо предусматривать организацию мест стоянок автомобилей возле зданий общественного назначения с учётом прогнозируемого увеличения уровня обеспеченности транспортными средствами населения.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и агропромышленной зоне поселения. Постоянное и временное хранение легковых автомобилей населения предусматривается в границах приусадебных участков и в двух запланированных гаражных кооперативах.

Мероприятия, выполнение которых необходимо по данному разделу:
1. обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения на участках, отводимых для их строительства (весь период);
2. строительство автостоянок около объектов обслуживания, гаражей (весь период);
3. организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения (первая очередь – расчётный срок).
Программой предусматривается система пешеходных дорожек. 

Программой рассматривается создание безбарьерной среды для маломобильных групп населения. С этой целью при проектировании общественных зданий должны предъявляться требования по устройству пандусов с нормативными уклонами, усовершенствованных покрытий тротуаров и всех необходимых требований, отнесённых к созданию безбарьерной среды.

Мероприятия по данному разделу:
1. формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением (расчётный срок - перспектива);
2. обеспечение административными мерами выполнения застройщиками требований по созданию безбарьерной среды (весь период).
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы четыре основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет).

· организация центров придорожного обслуживания и транспортно-логистических комплексов.

В рамках задачи, предусматривающей создание условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения, предусмотрены мероприятия, направленные на формирование устойчивых транспортных связей с соседними населенными пунктами, муниципальными образованиями, дорогами регионального и федерального значения.

Таким образом, мероприятиями Программы в части развития внешнего транспорта будут следующие:
1. учет в территориальном планировании муниципального образования мероприятий по строительству и реконструкции автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период);
2. обеспечение при разработке проектов планировки и межевания резервирования коридоров перспективного строительства автомобильных дорог (весь период);
3. обеспечение соблюдения режима использования полос отвода и охранных зон железных дорог и автомобильных дорог федерального и регионального значения (весь период) в рамках полномочий органов местного самоуправления;

4. разработка ПСД на строительство причалов и соответственно строительство самого причалов;

5. разработка ПСД на строительство автодорожных мостов и соответственно строительство самих мостов; 

6. строительство дамб;

7. строительство автовокзалов и аэропорта;

8. строительство вертолетной площадки.

Отставание развития дорожной сети сдерживает социально-экономический рост во всех отраслях экономики и уменьшает мобильность передвижения трудовых ресурсов. Диспропорция роста перевозок к объёмам финансирования дорожного хозяйства привели к существенному ухудшению состояния автомобильных дорог и, как следствие, к росту доли дорожно-транспортных происшествий, причиной которых служили неудовлетворительные дорожные условия. Ежегодно растет количество ДТП связанных с неудовлетворительными условиями дорог.

Потери от дорожно-транспортных происшествий, связанные с гибелью и ранениями людей, с повреждением автомобильного транспорта, влекут за собой расходы бюджетной системы на медицинское обслуживание, административные расходы и расходы по восстановлению технического оснащения дорог. На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории района. Основной прирост этого показателя осуществляется за счёт увеличения числа транспортных средств находящихся в собственности граждан (в среднем по 5% в год).

В рамках задачи, включающей меры по повышению надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения, предусмотрены мероприятия, включающие направленные на повышение уровня обустройства автомобильных дорог, создание интеллектуальных систем организации движения, развитие надзорно-контрольной деятельности в области дорожного хозяйства и обеспечение транспортной безопасности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства. Повышение уровня безопасности на автомобильных дорогах местного значения предполагается достигать за счет обустройства пешеходных переходов, освещения участков автомобильных дорог, установления искусственных неровностей, дорожных знаков, светофоров, нанесения дорожной разметки и других мероприятий.

Мероприятия по обеспечению транспортной безопасности предусматривают меры по антитеррористической защищенности объектов автомобильного транспорта и дорожного хозяйства и внедрению современного оборудования и технологий обеспечения безопасности.

Достижение целей повышения безопасности дорожного движения на территории сельского поселения Саранпауль планируется за счет реализации следующих мероприятий:

· оборудование перекрестков светофорами;
· проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ;

· информационно-пропагандистское обеспечение мероприятий по повышению безопасности дорожного движения;
· профилактика детского дорожно - транспортного травматизма;

· обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения;

· развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах;

· подготовка, проведение обучения и аттестации спасателей созданных поисково-спасательных формирований;

· развитие системы организации движения транспортных средств и пешеходов и повышение безопасности дорожных условий;

· развитие системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях;

· организации деятельности по предупреждению аварийности.
В результате анализа сложившейся ситуации на территории муниципального образования сельское поселение Саранпауль к реализации планируются следующие мероприятия:

1. Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального  образования и искусственных сооружений на них;

2. Организация освещения;

3. Строительство тротуаров;

4. Размещение дорожных знаков;

5. Строительство лодочных станций;

6. Организация автостоянок;

7. Развитие придорожной инфраструктуры;

8. Строительство вертолетных площадок;

9.Строительство аэропортов;

10. Строительство автодорожных мостов;

11. Строительство автомобильной дороги IV технической категории «Игрим - Саранпауль»; 

12. Строительство причалов;

13. Организация остановочных павильонов общественного транспорта.

14. Выполнение включённых в Программу организационных мероприятий, при условии разработки эффективных механизмов их реализации и поддержки со стороны администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль, позволит достичь целевых показателей транспортной инфраструктуры муниципального образования сельское поселение Саранпауль на расчетный срок. Достижение целевых индикаторов в результате реализации программы комплексного развития характеризует будущую модель транспортной инфраструктуры поселения.

Целевые индикаторы и показатели Программы представлены в таблице 4.1.

Таблица 4.1

Целевые индикаторы и показатели Программы

	№

п/п
	Наименование индикатора
	Единица

измерения
	Показатели по годам

	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2030

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользо​вания местного значения
	%
	96,2
	80,0
	65,0
	50,0
	38,0
	10,0

	2
	Протяженность тротуаров
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	2,1

	3
	Уровень надежности существующих объектов
	%
	3,8
	20,0
	35,0
	50,0
	62,0
	90,0

	4
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	55,0
	55,0
	55,0
	55,0
	55,0
	55,0


5. Финансовое обеспечение программы

Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения муниципального образования сельское поселение Саранпауль.
Для достижения основной цели программы необходимо решить следующие задачи:

· выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а также других объектов транспортной инфраструктуры;

· выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

· выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

· подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них.

Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного  значения».

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Ханты-Мансийского автономного округа - Югры и бюджета муниципального образования сельское поселение Саранпауль, а также внебюджетные источники. Объемы финансирования мероприятий из окружного бюджета определяются после принятия окружных программ и подлежат уточнению после формирования окружного бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.

Транспортная система муниципального образования сельское поселение Саранпауль является элементом транспортной системы округа, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Березовского района и органов государственной власти Ханты-Мансийского автономного округа – Югры по развитию транспортной инфраструктуры.

При реализации  программы предполагается привлечение финансирования из  средств дорожного фонда. 

Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации.

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости  уже проведенных аналогичных мероприятий. Объем средств на реализацию программы указан в таблице 5.1.

	Таблица 5.1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Объем средств на реализацию программы 
	

	Наименование мероприятия
	Финансовые потребности, тыс.руб.
	Источник финансирования

	
	всего 
	2017 год
	2018 год
	2019 год
	2020 год
	2021 год
	2022-2030 годы
	

	С. Саранпауль

	Разработка проектной документации на строительство остановочного павильона общественного транспорта
	10,00
	 0,00
	10,00
	 0,00
	0,00
	 0,00 
	 0,00 
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство остановочных павильонов общественного транспорта (8 шт.)
	80,00
	  0,00
	  0,00
	80,00
	 0,00 
	 0,00 
	 0,00 
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Разработка проектной документации на строительство причала
	60,00
	  0,00
	60,00
	  0,00
	 0,00 
	  0,00
	 0,00 
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство причала
	1000,00
	  0,00
	  0,00
	1000,00
	  0,00
	  0,00
	  0,00
	 

	Разработка проектной документации на строительство вертолетной площадки
	90,00
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	90,00
	   0,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство вертолетной площадки
	1500,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	1500,00
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Разработка проектной документации на строительство дамбы
	11000,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	11000,00
	   0,00
	  0,00 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Строительство дамбы протяженностью 800 м
	180000,00
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	  0,00 
	   0,00
	180000,00
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Разработка проектной документации на строительство автовокзала 
	200,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	200,00
	  0,00 
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство автовокзала
	2800,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	2800,00
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Д. Кимкъясуй

	Разработка проектной документации на строительство причала
	60,00
	  0,00 
	   0,00
	  0,00 
	  0,00 
	   0,00
	60,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Строительство причала
	1000,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	  0,00 
	1000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	С. Ломбовож

	Разработка проектной документации на строительство автодорожного моста 
	900,00
	  0,00 
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	900,00
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство автодорожного моста
	15000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	15000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Разработка проектной документации на строительство причала
	60,00
	   0,00
	   0,00
	60,00
	  0,00 
	   0,00
	  0,00 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Строительство причала
	1000,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	1000,00
	  0,00 
	   0,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Разработка проектной документации на строительство дамбы
	3900,00
	  0,00 
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	3900,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Строительство дамбы протяженностью 800 м
	64000,00
	  0,00 
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	64000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Д. Сартынья

	Разработка проектной документации на строительство  грузопассажирского причала
	60,00
	   0,00
	60,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство грузопассажирского причала
	1000,00
	  0,00 
	   0,00
	1000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	П. Сосьва

	Разработка проектной документации на строительство автодорожного моста 
	1800,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	1800,00
	  0,00 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Строительство автодорожного моста
	30000,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	30000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Разработка проектной документации на строительство грузопассажирского причала
	60,00
	  0,00 
	   0,00
	60,00
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	 МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство грузопассажирского причала
	1000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	1000,00
	   0,00
	   0,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Разработка проектной документации на строительство автовокзала 
	180,00
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	180,00
	  0,00 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Строительство автовокзала
	3000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	3000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Разработка проектной документации на строительство дамбы
	17200,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	17200,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Строительство дамбы протяженностью 3600 м
	288000,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	288000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	П. Хурумпауль

	Разработка проектной документации на строительство причала
	60,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	60,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Строительство причала
	1000,00
	  0,00 
	   0,00
	  0,00 
	  0,00 
	   0,00
	1000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ 

	Сельское поселение Саранпауль

	Разработка проектной документации на строительство автомобильной дороги IV технической категории «Игрим - Саранпауль»
	63000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	63000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство автомобильной дороги IV технической категории «Игрим - Саранпауль»
	1050000,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	   0,00
	1050000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Разработка проектной документации на строительство автодорожного моста 
	18000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	  0,00
	  0,00 
	18000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство автодорожного моста
	300000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	300000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Разработка проектной документации на строительство аэропорта 1-5 класса
	120000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	120000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство аэропорта 1-5 класса
	2000000,00
	  0,00 
	   0,00
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	2000000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Разработка проектной документации на строительство вертолетной площадки
	90,00
	  0,00 
	   0,00
	90,00
	  0,00 
	   0,00
	0,00 
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство вертолетной площадки
	1500,00
	   0,00 
	  0,00  
	   0,00 
	1500,00
	  0,00  
	  0,00  
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Реконструкция автомобильных дорог с грунтовым покрытием на асфальтобетонное
	1120000,00
	  0,00  
	   0,00 
	   0,00 
	   0,00 
	   0,00 
	1120000
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Развитие придорожной инфраструктуры обслуживания
	0,00
	  0,00 
	   0,00
	90,00
	  0,00 
	   0,00
	0,00
	ВИ

	Организация автостоянок около объектов обслуживания 
	420,00
	0,00
	0,00
	40,00
	60,00
	0,00
	220,00
	ВИ

	Создание инфраструктуры автосервиса
	0,00
	  0,00 
	   0,00
	90,00
	  0,00 
	   0,00
	0,00
	ВИ

	Строительство лодочных станций
	0,00
	  0,00 
	   0,00
	90,00
	  0,00 
	   0,00
	0,00
	ВИ

	Размещение дорожных знаков 
	1000,00
	50,00 
	50,00 
	   0,00 
	   0,00 
	0,00
	1000,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Строительство тротуаров 
	48700,00
	  0,00 
	   0,00
	  0,00 
	   0,00
	0,00
	48700,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Организация освещения 
	5000,00
	1 310,00
	400,00
	200,00
	200,00
	200,00
	2 690,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального  образования и искусственных сооружений на них
	34000,00
	4000,00
	5000,00
	5000,00
	5000,00
	6000,00
	10500,00
	МБП, МБР,ОБ, ФБ

	Всего
	5387730
	5310
	5530
	7800
	19760
	8470
	5342530
	


*ФБ – федеральный бюджет, ОБ – окружной бюджет, МБП – местный бюджет муниципального образования сельское поселение Саранпауль, МБР – бюджет района,  ВИ – внебюджетные источники.

Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию муниципальное образование сельское поселение Саранпауль 5387730 тыс.рублей, значительную долю занимают бюджетные средства.

Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта   местного  бюджета  на соответствующий финансовый год.

6. Оценка эффективности мероприятий программы

Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств бюджета поселения, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы. 

Оценка эффективности реализации программы, цели (задачи) определяются по формуле: 

[image: image16.png]



E - эффективность реализации программы, цели (задачи), процентов; 

Fi - фактическое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), достигнутое в ходе реализации муниципальной программы (подпрограммы); 

Ni - плановое значение i-го целевого показателя (индикатора), характеризующего выполнение цели (задачи), предусмотренное муниципальной программой; 

n - количество показателей (индикаторов), характеризующих выполнение цели (задачи) муниципальной программы. 

В зависимости от полученных в результате реализации мероприятий программы значений целевых показателей (индикаторов) программы эффективность реализации программы (подпрограммы) по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням: 

- высокий (E 95%); 

- удовлетворительный (E 75%); 

- неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной). 

Оценка степени соответствия запланированному уровню затрат и эффективности использования средств бюджета поселения, ресурсного обеспечения программы осуществляется путем сопоставления плановых и фактических объемов финансирования основных мероприятий программы, по каждому источнику ресурсного обеспечения. Данные показатели характеризуют уровень исполнения финансирования в связи с неполным исполнением мероприятий программы в разрезе источников и направлений финансирования. 

Уровень исполнения финансирования программы в целом определяется по формуле:              

               Фф

Уэф = ----------, 

               Фп

где: 

Уэф - уровень исполнения финансирования муниципальной программы за отчетный период, процентов; 

Фф - фактически израсходованный объем средств, направленный на реализацию мероприятий муниципальной программы, тыс. рублей; 

Фп - плановый объем средств на соответствующий отчетный период, тыс.рублей. 

Уровень исполнения финансирования представляется целесообразным охарактеризовать следующим образом:

- высокий (Уэф 95%); 

- удовлетворительный (Уэф 75%); 

- неудовлетворительный (если процент освоения средств не отвечает приведенным выше уровням, уровень исполнения финансирования признается неудовлетворительным). 

7. Предложения по совершенствованию обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения

Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию является администрация муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Реализация  Программы осуществляется на основе:

1) муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 № 44-ФЗ  "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд";

2)  условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами.

Реализация муниципальной программы осуществляется в соответствии с планом реализации муниципальной программы, разрабатываемым на очередной финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов.

Внесение изменений в план реализации муниципальной программы, не влияющих на параметры муниципальной программы, план с учетом изменений утверждается не позднее 5 рабочих дней со дня принятия решения о внесении изменений.

Ответственный исполнитель:

· обеспечивает разработку муниципальной программы и утверждение в установленном порядке проекта постановления администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об утверждении муниципальной программы;

· формирует в соответствии с методическими рекомендациями структуру муниципальной программы, а также перечень  участников муниципальной программы;

· организует реализацию муниципальной программы, вносит предложения главе администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об изменениях муниципальной программы и несет ответственность за достижение целевых индикаторов и показателей муниципальной программы, а также конечных результатов ее реализации;

· подготавливает отчеты об исполнении плана реализации муниципальной программы (с учетом информации, представленной участниками муниципальной программы);

· подготавливает отчет о реализации муниципальной программы по итогам года, согласовывает и утверждает проект постановления администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры об утверждении отчета в соответствии с Регламентом администрации муниципального образования Березовский район Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Участник муниципальной программы: 

· осуществляет реализацию мероприятий подпрограммы, входящих в состав муниципальной программы, в рамках своей компетенции;

· представляет ответственному исполнителю (соисполнителю) предложения при разработке муниципальной программы в части мероприятий подпрограммы,  входящих в состав муниципальной программы, в реализации которых предполагается его участие;

· представляет ответственному исполнителю  информацию, необходимую для подготовки ответов на запросы соответствующих организаций;

· представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки отчетов об исполнении плана реализации и отчета о реализации муниципальной программы по итогам года в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Муниципальный заказчик Программы с учетом выделяемых на реализацию программы финансовых средств ежегодно уточняет целевые показатели и затраты по программным мероприятиям, механизм реализации Программы, состав исполнителей в информации о результатах и основных направлениях деятельности получателей средств бюджета муниципального образования сельское поселение Саранпауль в установленном порядке.

В случае несоответствия результатов выполнения Программы целям и задачам, а также невыполнения показателей результативности, утвержденной Программой, муниципальный заказчик готовит предложения о корректировке сроков реализации Программы и перечня программных мероприятий, согласует предложения с комиссией администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль по рассмотрению и согласованию показателей результативности деятельности администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль (далее - комиссия администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль).

В случае поддержки комиссией администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль предложения о приостановлении либо прекращении реализации действующей Программы муниципальный заказчик вносит соответствующий проект постановления администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль в соответствии с регламентом администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль.

По Программе, срок реализации которой завершается в отчетном году, администрация муниципального образования сельское поселение Саранпауль, муниципальный заказчик, подготавливает и представляет отчет о ходе работ по Программе и эффективности использования финансовых средств за весь период ее реализации на рассмотрение комиссии администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль.
Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и за весь период действия Программы подготавливает администрация муниципального образования сельское поселение Саранпауль, муниципальный заказчик, и вносит соответствующий проект постановления администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль в соответствии с Регламентом администрации муниципального образования сельское поселение Саранпауль.

Муниципальный заказчик Программы выполняет свои функции во взаимодействии с заинтересованными органами государственной власти Российской Федерации и органами исполнительной власти Ханты-Мансийского автономного округа - Югры.

Отбор организаций, исполнителей Программы, осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации о закупках для муниципальных нужд.
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